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SAN JUAN DE 
ARAMA

URIBE

COLOMBIA

BARAYA

CORREDOR DE COMPETITIVIDAD TRANSVERSAL DE LA MACARENA

San Juan de Arama – Mesetas (Meta) y Baraya y Colombia (Huila) 

1.3 MODO CARRETERO EN EJECUCIÓN – INVIAS

LONGITUD DEL CORREDOR 220 Km

INFORMACIÓN GENERAL

Contrato Obra No 0267-2009

Contratista
Mintransporte, IDEA, INVIAS, Ejército
Nacional

Inversión $ 140.042 millones

Inicio de Obra Junio  2009

Fin de Obra Diciembre  2015

Contrato Interventoría No 0267-2009

Contratista Consorcio INTARCOL

Valor Total $ 8.841 millones 
(Incluida dentro del Convenio)

Inicio de Obra Noviembre 2009

Fin de Obra Diciembre  2015

Estado del Contrato

EJECUCIÓN DE OBRA 98 %

Alcance: Pavimentación 36,2 Km – llevan 35,9 km

Puentes 6 und: Terminados

Valor en el departamento a partir del 2010  (65 %) :          

$ 82.251  millones



Avance: TERMINADO
Metas Fase 1: 33 km de pavimento y 2 puentes

Metas Fase 2: 7 km de pavimento 

Fuente de Oro

San Jose del Guaviare

CORREDOR DE COMPETITIVIDAD Y PROSPERIDAD LAS PALMERAS 

Fuente de Oro – San José del Guaviare

1.3 MODO CARRETERO EN EJECUCIÓN – INVIAS

Inversión Departamento a partir de 

2010: $ 73.115 millones.

INFORMACIÓN GENERAL

Alcance: Mejoramiento

FASE 1 - Contrato Obra No 808-2009

Inversión Fase 1 $ 78.300 millones

FASE 1 - Contrato Interventoría No 1475-2009

Valor Total $ 3.064 millones

Inicio de Obra Noviembre 2009

Fin de Obra Junio 2013

FASE 2 - Contrato Obra No 0582-2012

Contratista
Unión Temporal 
Corredor Palmeras 
2012

Valor Adición $ 28.854 millones

FASE 2 - Contrato Interventoría No 0635-2012

Contratista Diego Ignacio Arenas

Valor Total $ 1.606 millones

Inicio de Obra Septiembre 2012

Fin de Obra Mayo 2014

LONG: 65,6 Km



MT-BANCO DE MAQUINARIA

Total Inversiones: $ 3.772 millones
El Gobierno Nacional ha asignado al departamento de Meta recursos para la adquisición de maquinaria y equipo que permita
adelantar eficientemente obras de infraestructura regional.

Esta inversión se representará en los siguientes tipos de máquinas:

• 4 volquetas Sencillas
• 5 retroexcavadoras de oruga
• 2 retroexcavadoras de llantas
• 1 camabaja con cabezote
• 3 bulldozer

La entrega de la maquinaria para el departamento fue realizada el 22 de enero y el 13 de marzo de 2014.

Las inversiones en red terciaria para el departamento ascienden a $ 45.060 millones

beneficiando a los 29 municipios del departamento. A continuación se detallan los recursos:

1.3. MODO CARRETERO EN EJECUCIÓN – INVIAS

CAMINOS PARA LA PROSPERIDAD

Total Inversiones: $ 45.060 millones

Año Valor No. De Convenios Municipios

2010 $ 2.931 2 4

2011 $ 2.755 9 8

2012 $ 16.512 11 12

2013 $ 22.862 18 15



VÍAS PARA LA EQUIDAD
PUENTE ARIMENA – PUERTO CARREÑO

DEPARTAMENTOS META Y VICHADA

LONGITUD APROXIMADA DEL CORREDOR 650 KM

PUERTO 
CARRENO

PUENTE 
ARIMENA



CONTRATISTA 
CONSULTORÍA:

CONSORCIO PUERTO CARREÑO                
(EDL S.A.S. 60% y DIS S.A. 40%)

REPRESENTANTE 
LEGAL:

FRANCISCO JAVIER DAZA TOVAR

VALOR: $ 22.400 millones

CONTRATISTA 
INTERVENTORÍA: ADJUDICACIÓN DEL CMA EL

22 DE DICIEMBRE DE 2015CONTRATO  No.:
REPRESENTANTE 
LEGAL:
VALOR: $ 5.597 millones

VALOR
PROYECTO

METAS DEL PROYECTO
ESTUDIOS Y DISEÑOS A FASE 2 AVANZADA

(KM)

TOTAL $ 27.997 mill 650
AVANCE

FIRMA DE CONTRATO 17 DE 
DICIEMBRE DE 2015

OBSERVACIONES:

PLAZO Hasta el 31 de diciembre de 2017.

VÍAS PARA LA EQUIDAD

ALCANCE: Se pretende adelantar realizar los ESTUDIOS Y DISEÑOS DE LA CONEXIÓN PUENTE ARIMENA –
PUERTO CARREÑO, en los Departamentos de Meta y Vichada. HITO 1: Revisar los estudios de referencia
existentes en la región, evaluar las alternativas de conexión entre Puente Arimena y Puerto Carreño, teniendo
en cuenta los carreteables existentes en el sector y con base en las alternativas propuestas y planteadas en los
estudios de referencia. HITO 2: Elaborar los Estudios y Diseños a Nivel de Fase II avanzada o Fase III del
corredor seleccionado, de acuerdo con los productos y recomendaciones resultantes del Hito 1.

PUENTE ARIMENA–PUERTO CARREÑO

DEPARTAMENTOS META Y VICHADA



Propósito General:

Beneficios

VÍAS PARA LA EQUIDAD

ESTUDIOS Y DISEÑOS DE LA CONEXIÓN PUENTE ARIMENA – PUERTO CARREÑO, DEPARTAMENTOS DE

VICHADA Y META.

Longitud: 650 Km

Poblaciones beneficiadas: Puente Arimena, Guacacías, Santa Rosalía, La Primavera, Puerto Carreño.

Sectores económicos más beneficiados: Transporte de carga y pasajeros, industrial y agropecuario.

Esta vía es de suma importancia para el desarrollo de la región, ya que es un centro de producción agropecuaria,

y es una vía para transportar el ganado y parte de la producción lechera de la región, con destino a los mercados

del interior del país.

Dar continuidad al servicio de transporte terrestre y de esta manera apoyar y contribuir con el Desarrollo

Económico de los departamentos del Huila y Caquetá.

Optimizar la transitabilidad de los vehículos y por ende aumentar la seguridad de los usuarios de la vía, disminuir

los tiempos de viaje y costos de operación vehicular que redundan en el aspecto socioeconómico de los

habitantes del área de influencia del proyecto.

PUENTE ARIMENA–PUERTO CARREÑO

DEPARTAMENTOS META Y VICHADA



VÍAS PARA LA EQUIDAD

LONGITUD APROX. DEL CORREDOR  ACTUALIZACIÓN Y COMPLEMENTACIÓN  FASE I:  270 KM

LONGITUD APROX. DEL CORREDOR  ESTUDIOS Y DISEÑOS  FASE II:  184 KM

ESTUDIOS Y DISEÑOS

CONEXIÓN PACÍFICO – ORINOQUÍA

DEPARTAMENTOS DEL VALLE, TOLIMA Y HUILA



CONSULTOR: EDL S.A.S. 

REPRESENTANTE 
LEGAL: 

ENRIQUE DÁVILA LOZANO

VALOR: $ 16.383 millones

INTERVENTOR:

ADJUDICACIÓN DEL CMA EL
22 DE DICIEMBRE DE 2015

CONTRATO  No.:

REPRESENTANTE
LEGAL: 

VALOR: $ 4.095 millones

VALOR
PROYECTO

METAS DEL PROYECTO
ACTUALIZACIÓN Y 

COMPLEMENTACIÓN DE 
ESTUDIOS FASE I (KM)

ESTUDIOS Y DISEÑOS A 
NIVEL DE FASE II (KM)

TOTAL $20.478 mill 270 184 AVANCE
FIRMA DE CONTRATO 17 DE 

DICIEMBRE DE 2015

OBSERVACIONES:

PLAZO: 24 MESES.

VÍAS PARA LA EQUIDAD
ESTUDIOS Y DISEÑOS

CONEXIÓN PACÍFICO – ORINOQUÍA

DEPARTAMENTOS DEL VALLE, TOLIMA Y HUILA



VÍAS PARA LA EQUIDAD

ALCANCE: Este Proyecto está ubicado entre el suroeste del Departamento del Valle
del Cauca (Corredor Pradera - Florida), la zona Sur del Departamento de Tolima (La
Herrera – Cruce Bruselas - Planadas y la Gaitania) y finaliza en el Cruce de Santa María
y Aipe, en el Departamento del Huila.

De acuerdo al alcance del proyecto, se establece la revisión, actualización y
complementación de la Fase I de la conexión Buenaventura – Orinoquía: Palmira – Las
Cruces – Colombia que tiene una longitud aproximada de 270 km, haciendo parte del
Corredor Pacífico – Orinoquía y, la realización de los estudios a nivel de Fase II que
incluye el corredor Florida – La Herrera, La Herrera - Cruce Bruselas, Cruce Bruselas –
Aipe y Cruce Bruselas – Cruce Santa María, tiene una longitud aproximada de 184 km.
El último tramo se definió como un acceso vial complementario de integración con el
resto del sur del Tolima y la parte norte y central del Departamento del Huila, con lo
cual se optimiza la comunicación entre los Departamentos del Valle del Cauca – Tolima
y Huila.

ESTUDIOS Y DISEÑOS

CONEXIÓN PACÍFICO – ORINOQUÍA

DEPARTAMENTOS DEL VALLE, TOLIMA Y HUILA



Propósito General:

Beneficios

VÍAS PARA LA EQUIDAD

ESTUDIOS Y DISEÑOS DE LA CONEXIÓN PACÍFICO – ORINOQUÍA, DEPARTAMENTOS DEL VALLE DEL CAUCA,

TOLIMA Y HUILA

Longitud: En actualización y complementación de los estudios Fase 1, 270 km y, para los estudios y diseños a nivel de 

Fase II, 184 km.

Poblaciones beneficiadas: El corredor cruza los Departamentos del Valle del Cauca, Tolima y Huila, por los municipios de

Palmira, Pradera, Florida, Rioblanco, Ataco, Planadas, Natagaima, Aipe, Villavieja, Baraya y Colombia (Alternativa Fase

1). Continúa hacia el suroeste recorriendo el Tolima en el área de influencia de las poblaciones de Bruselas, Planadas y la

Gaitania, finalizando en el Cruce de Santa María en el Huila (Fase 2)

Sectores económicos más beneficiados: Transporte de carga y pasajeros, industrial y agropecuario.

Se ha determinado la formulación del proyecto Pacífico – Orinoquía, para responder a las dificultades de comunicación que

tienen los departamentos para su movilidad en sentido transversal, puesto que la red vial de primer orden existente

responde a un polígono de comunicación predominantemente longitudinal, es decir, de sur a norte y viceversa, sometida

por demás a substanciales dificultades en la sostenibilidad de su operatividad y suficiencia en su capacidad.

Existe una enorme limitación en las comunicaciones transversales entre departamentos, razón por la cual se han

contratado los estudios que permiten la construcción de otra vía de mejores especificaciones técnicas y económicamente

atractiva que permita la conexión entre la Región del Pacifico con la Orinoquía, atravesando cordilleras y ríos.

Para el Gobierno Nacional, el mantenimiento, mejoramiento y conservación de la infraestructura vial de carretera no

concesionada, es factor clave para la competitividad y proyección de país.

ESTUDIOS Y DISEÑOS

CONEXIÓN PACÍFICO – ORINOQUÍA

DEPARTAMENTOS DEL VALLE, TOLIMA Y HUILA



INVERSIÓN MARÍTIMA Y FLUVIAL

4.1  MODO PORTUARIO Y FLUVIAL

INVIAS

Proyecto Total Estado

Actualización de los Estudios y Diseños para la Navegabilidad del rio Meta 8.756 Terminado

Construcción obras complementarias en el Muelle La Banqueta. 536 Terminado

Mejoramiento  de vías de acceso al muelle de transferencia de carga La 
Banqueta. Río Meta. Tercera Etapa.

3.610 Terminado

Mantenimiento, Organización y Operación del muelle de la banqueta. 53 Terminado

Mantenimiento, Organización y Operación del muelle de Cabuyaro 79 Terminado

Mantenimiento, Organización y operación del muelle de la Banqueta 451 
En ejecución – 10 %

Inicio: junio 2015
Terminación: diciembre 2015

Total Inversiones: $ 13.485 millones
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