b L4 .
CONECTATE CON
LA EJECUCION

MinTransporte

Ministerio de Transporte

EJECUTAR

ES NUESTRA RUTA

PROSPERIDAD
UPARA TODOS

Noviembre de 2012

Pagina 3 >
Vias parala

competitividad y

conectividad:
Obras

parael TLC g :

Pagina 6-7 >

Mas inversiones
en los aeropuertos
de Colombia

viales

Pagina 8 >

La cuarta Yo 2 W
generacion de i |
concesiones , 7t [ &

EJECUCION, RUTA
DEL MINISTERIO DE

TRANSPORTE

La meta del Gobierno es transportar al pais hacia el
desarrollo, ubicarlo en el mds alto nivel de competitividad y
conectarlo con todos los puntos estratégicos que le permitan
asumir los compromisos internacionales de los TLCs,

incrementando asi nuestras exportaciones.

El Ministerio esta

empenado en sacar
adelante megaobras

como la “Cuarta
Generacion de
Concesiones”, un

portafolio de proyectos

de carreteras con
inversiones estimadas
en mas de $40

billones. Esta

cifra supera en $15
billones lo invertido
en los ultimos 20 anos.

La Locomotora de la Infraestructu-
ra del Transporte comenzd su viaje
sobre unos rieles de acero en los que
jalona varios vagones y en cada es-
tacién descarga toneladas de obras,
que traen consigo el progreso de
Colombia.

Entre las prioridades del Sector es-
tan “Los Corredores para la Prospe-
ridad” que lidera el Instituto Nacio-
nal de Vias, INVIAS, cuyo objetivo
es mejorar la conectividad transver-
sal de la configuracion vial del pais
articulando los corredores troncales
para facilitar la conectividad y ga-
rantizar la accesibilidad regional.
Con la gestién de $3,6 billones, se
pavimentardn 718 km y se construi-
rén 36 km de nuevas vias.

Adicionalmente, el Instituto ejecuta
el programa “Corredores de Mante-
nimiento” con el objetivo de rehabi-

litar y mantener en buen estado de
transitabilidad y seguridad vial las
carreteras pavimentadas a cargo de
INVIAS; para esto se gestionaron
recursos por $1.2 billones con los
cuales se atenderdn 1.523 km de
vias nacionales distribuidas en 27
corredores.

La adjudicacion de estos proyectos
acaba de concluir con total éxito.
Participaron empresas colombianas,
espafiolas y peruanas; ademds se
generaron ahorros por $81 mil mi-
llones.

ViAS TERCIARIAS:
LA PRIORIDAD DE LA

MINISTRA

Desde la posesion de la Ministra
Cecilia Alvarez-Correa Glen, su
compromiso con las vias terciarias
ha sido prioritario. “Tenemos que
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del Viaducto del Muia, Doble Calzada Bogota- Girardot

avanzar a paso agigantado en ese ob-
jetivo para el cual el gobierno del
presidente Santos ha invertido tres
veces mds, con  Iecursos cercanos
a $1.2 billones, una cifra histérica”,
expreso la Ministra.

El programa “Caminos para la Pros-
peridad”, orientado al mantenimien-
to y conservacion de mas de 50.000
Km de red terciaria entre 2010 y
2014, priorizard las vias terciarias
a nivel nacional de cada municipio,
tras un ejercicio realizado con el
acompafiamiento de los alcaldes du-
rante la vigencia 2010. En el 2011 se
firmaron 433 convenios por $281 mil
millones y en el 2012 estdn en estruc-
turacién y firma de convenios $616
mil millones. En el presupuesto de
2013 se logré una adicién de $600
mil millones para invertir en las vias
terciarias, que mejorardn sin duda la
productividad de las regiones.

VISION MULTIMODAL:
AVANZANDO EN TODOS
LOS FRENTES

Ademads del carretero, el Ministerio
avanza a gran velocidad en 4 mo-
dos del sector: férreo, fluvial, aéreo
y portuario; todos ellos importantes
para la adecuacién del pais a los
nuevos desaffos mundiales.

SECTOR FERREO: REVIVIR
EL TREN

La administracién Santos tomd la
decision de revivir el tren. El Mi-
nisterio ha recibido importantes
iniciativas privadas para ampliar la
red férrea con inversiones estimadas
en $13 billones de pesos. Ademas
entrard en funcionamiento la red
existente, todo ello con el fin de di-
namizar el transporte de carga y el
de pasajeros.
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SECTOR FLUVIAL:
RECUPERAR EL RIO

En el tema fluvial se prioriz6 la re-
cuperacion de la navegabilidad para
el transporte de carga y pasajeros por
los principales rios del pafs; el mds
grande y ambicioso es el Magdalena.
Cormagdalena ejecuta cinco contra-
tos de mantenimiento de la profun-
didad del canal navegable mediante
dragados en el tramo entre Puerto
Salgar - Barrancabermeja — Calamar,
en el Canal del Dique y el Canal de
acceso a Barranquilla, por $37.286
millones. Estos contratos de mante-
nimiento facilitardn la navegabilidad
en todo el recorrido que es de 900
kilémetros.

Otros rios que serdn recuperados y
adaptados para el transporte, serédn el
Meta, Putumayo y Atrato.

SECTOR AEREO:
COMPETITIVIDAD POR LO
ALTO

Ademas de la megaobra del acropuer-
to El Dorado de Bogotd, el Ministerio
de Transporte, a través de la Aero-
nautica Civil, AEROCIVIL, realiza

Convoy sobre el rio Magdalena

inversiones en los aeropuertos de zo-
nas neurélgicas del pafs por $160.000
millones, incluyendo obras en las ter-
minales aéreas de Neiva, Florencia,
Yopal, Ipiales, Armenia, Saravena,
Pasto, Villagarzén, Quibdé, Santa
Marta, Riohacha, Popayén, Barran-
cabermeja, Guaymaral, Leticia, Gua-
pi, Nuqui, Bucaramanga, Lépez de
Micay (Cauca) y Arauca. Estas obras
contemplan mantenimiento de pista,
calles de rodaje, infraestructura aero-
portuaria, renovacion de terminales
de pasajeros y de torres de control.

Al finalizar el 2013, se espera te-
ner lista por parte de la Agencia
Nacional de Infraestructura, ANI, la
estructuracién para la concesién de
varios aeropuertos del pafs, incluidos
Barranquilla, Cartago, Neiva, Popa-
ydn y Armenia.

SECTOR PORTUARIO:
PUERTOS MAS EFICIENTES

En el 2011 se movilizaron 168 mi-
llones de toneladas por los puertos
colombianos, de las cuales el 92%
correspondié a carga de comercio
exterior, principalmente representada
en exportaciones de carbon e hidro-

carburos. Estos movimientos se reali-
zan a través de 9 zonas portuarias en
donde existen 81 permisos portuarios
vigentes, 9 de los cuales se otorgaron
en los ultimos 2 afios.

Con las obras proyectadas para este
Sector, se prevé que en el periodo
2011 - 2014 las inversiones en de-
sarrollos portuarios asciendan a $2.2
billones.

Para el periodo 2011- 2012 se realizd
el dragado de mantenimiento de los
canales de Acceso de Barranquilla
y Buenaventura (bahia interna). En
Ciénaga se esté construyendo el nue-
vo canal de acceso puiblico por un va-
lor de 70 millones de ddlares, el cual
terminard en 2013; también se inicid
la profundizacién de la bahfa externa
de Buenaventura con una inversion
de 26 millones de délares. Con la ex-
pedicién del Decreto 3222 de 2011, a
través del cual ha sido posible el in-
greso al pais de empresas dragadoras
con equipos de alta capacidad y tec-
nologia, se ha permitido la contrata-
ci6n de dragados con altos estdndares
y mejor relacion de tiempo y costos.

Doble Calzada Bogotd- Girardot

FORTALECIENDO LA POLITICA NACIONAL
LOGISTICA PARA SER COMPETITIVOS

En su mas reciente informe Doing Business 2012, el Banco Mundial catalogé
a Colombia como un “top reformer’, siendo dentro de las 183 economias
evaluadas, una de las que logr6 mayores mejoras en la facilidad de hacer
negocios, pasando del lugar 47 en 2011 al 42 en 2012 en el escalafén general.

Ante los recientemente celebrados
tratados de libre comercio y acuer-
dos futuros, consolidar la politica
Nacional Logistica en Colombia es
una prioridad de todos. El Ministerio
trabaja para articular y hacer segui-
miento a la implementacién de la
politica y el logro de la optimizacion
en la eficiencia en toda la cadena de
abastecimiento, en beneficio de la
competitividad de la economia na-
cional y del comercio exterior.

Hoy, el mayor desafio estd en la tra-
zabilidad de la carga y en los costos
logisticos; siendo precisamente allf,
donde finalmente se medir4 la efecti-

vidad de la politica logistica en trans-
porte de carga y se marcard la pauta
para la consolidaciéon como jugado-
res competitivos en un mercado cada
vez mas exigente.

En esta cadena cada eslabon es im-
portante para lograr metas como:
disminuir en un 25% los costos de
importacién y exportacién, crear
especializacion estatal en el manejo
de la logistica, incrementar la inte-
roperabilidad entre modos diferen-
tes al transporte carretero de carga,
implementar sistemas de inspeccion
eficientes y garantizar modelos de
operacion 24 horas 7 dfas en los prin-

cipales nodos de transferencia.

El incremento sin antecedentes en
la participacién de las inversiones
presupuestales en infraestructura de
transporte como parte del PIB para
los préximos afios, convierte a Co-
lombia en uno de los paises de la
regién con mayor inversion en este
renglon.

Estas inversiones traerdn mejoras
sustanciales en la infraestructura
vial, reduciendo los tiempos de viaje,
lo que redundard en un uso eficiente
de los tiempos de entrega y mejora de
mercancias.
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:Para donde
vamos?

Por: Cecilia Alvarez-Correa Glen

He llegado al Ministerio del Transporte para recoger el legado
de mis antecesores, dando el empuje que se necesita en estos
momentos y recordando siempre cudl es la meta: preparar el
pais para los TLC y hacerlo competitivo en la region y en el
mundo, meta que involucra a los sectores mas olvidados de
nuestro territorio.

Hoy, cuando estamos inmersos en un proceso hacia la
Prosperidad para todos, quiero decirles que nosotros desde el
Ministerio estamos construyendo la infraestructura para lograr
este objetivo.

la cuarta

Realizaremos obras de
generacion de concesiones por 40 billones
de pesos. Pero también invertiremos en
nuestras vias terciarias, "Caminos de la
prosperidad" trazados para mejorar las
condiciones de transitabilidad, sobre todo
de la poblacion rural del pais.

La estrategia es pensar en grande y sabemos que para lograrlo
tenemos la obligacion de incluir a todos, especialmente a quienes
por afios han estado olvidados.

Los cimientos para toda esta infraestructura los vamos a instalar
en nuestras regiones y éstas seran las bases de la integracion de
Colombia con el mundo.

De esta manera, a través de nuestros modos de la infraestructura
para la prosperidad avanzaremos para combatir la inequidad y
dejar de ser uno de los paises mas desiguales del mundo.

Por eso, bienvenida sea la ingenieria colombiana, pero la buena,
los mejores ingenieros seran nuestros aliados estratégicos. No
vamos a estigmatizar al Sector por unos cuantos, el dialogo sera
siempre constructivo desde el punto de vista técnico, las puertas
del Ministerio estan abiertas para los mejores.

Llegé la hora de estar todos conectados, llego el momento de
dar un salto en el rezago historico del pais para el desarrollo de
las regiones porque...

jEjecutar es nuestra ruta!
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VIAS PARA LA COMPETITIVIDAD Y
GCONECTIVIDAD: OERAS PARA ELTLC

INVIAS ha puesto en marcha el programa de infraestructura con
el cual no solo contribuye con la conectividad y la competitividad
del pafs, sino que lo encamina para alcanzar la prosperidad para
todos.

Los Corredores para la Prosperidad, de los cuales 15 tienen ya
orden de inicio, cuentan con una inversion total de $3.6 billones e
incluyen: 36 Km de doble calzada, 774 Km de pavimentacion, 63

puentes y 4 tineles; estas obras permiten la conexidn transversal
del pais y concretan la consolidacién de la red vial primaria, pues
abarca obras en tramos faltantes por pavimentar.

Con la construccién de 27 corredores, se pretende mejorar la
transitabilidad y el nivel de servicio de 1.509 Km de las vias na-
cionales y garantizar menores costos en las operaciones de trans-
porte y tiempos de recorrido, con el fin de integrar los centros de

INVIAS ejecutara 16 corredores para la
Prosperidad, 27 corredores de Manteni-
miento y Rehabilitacion e importantes
megaobras.

Doble Calzada Loboguerrero - Buenaventura

1.

produccién y de consumo. Estas obras tendran fecha de inicio en
diciembre préximo, cuentan con una inversién de $1.2 billones y

beneficiardn 20 departamentos.

De la mano de los corredores de Prosperidad y de Mantenimiento
y Rehabilitacién, el INVIAS desarrolla megaobras de gran en-

vergadura:

Viaducto Bendiciones: Doble Calzada Buga - Buenaventura

Doble Galzada
Loboguerrero -
Buenaventura:

I' =

Con este proyecto que contempla la intervencion de 48 km de la via Lobo-
guerrero-Buenaventura, el INVIAS pretende ampliar la capacidad y nivel
de servicio del corredor existente, lo que se traducird en una mejora de
las condiciones de transporte de carga de exportacion e importacion desde
el centro del pafs hacia el principal puerto sobre el Pacifico, Buenaventu-
ra. Esta doble calzada cuenta con mds de 20 frentes de obra, 12 tiineles,
34 viaductos y puentes y una inversién por $1.2 billones. Su construccién
permitird ahorros en tiempo de viaje y en costos de operacion vehicular y
también contribuird con la disminucién del nimero de accidentes y vulne-
rabilidad ante eventos naturales.

El proyecto esta dividido en cuatro
tramos:

Tramo1: Citronela-Altos de Zaragoza
Tramo2: Altos de Zaragoza-Triana
Tramo 3: Triana-Cisneros

Tramo 4: Cisneros-Loboguerrero
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2. Puente
Pumarejo:

Con la construccion de este nuevo puente sobre
el rio Magdalena se promovera el intercambio
comercial entre el vecino pais de Venezuela,
los departamentos de la Costa Caribe y el inte-
rior del pais; articulard la conectividad entre el
modo maritimo, fluvial y terrestre, para fortale-
cer la puesta en marcha de los tratados de libre
comercio que ha firmado el Gobierno Nacional.
Se tiene previsto iniciar obra el 2014.

Para ello, el INVIAS gestiona la generacién de
recursos y contraté con el consorcio Colombo-
Espaiiol ECOPUENTES, estudios y disefios
(fase TIT) por un valor de $8.442.661.716 que
deberan entregarse a finales de 2013.

PROSPERIDAD
UPARA TODOS

MinTransporte
Ministerio de Transporte

i
permitienc
o de carga

Los estudios seran entregados

a finales de 2013 y la obra
iniciara en el 2014

3. Transversal del Cusiana:

Este proyecto es de crucial importancia para la region de los llanos orientales y del
altiplano cundiboyacense, pues a través de este corredor se moviliza gran cantidad de
maquinaria para la industria del petréleo y de los hidrocarburos en los complejos de Cu-
piagua, Cusiana, Araguaney y Cafio Limén, asi como productos agricolas y ganaderos.
También es vital para el comercio exterior con Venezuela.

“j| El proyecto se divide en dos tramos:

Crucero - Aquitania: 15 km de longitud que ya estd en usoy en
el que se realizaron actividades de rehabilitacion, construccion de
estructuras hidraulicas y obras de arte.

Crucero - Aguazul: con una longitud de 102 km intervenidos,
dentro de los cuales también se realizaran obras de adecuacion y
rehabilitacion de la via existente. En agosto pasado se dio la orden
de inicio a las obras de este tramo para las que se destinaron $29
mil millones. Este corredor vial generara cerca de 300 empleos
directos y 800 indirectos.

Para la recuperacion
del rio Meta, INVIAS ha
invertido entre el 2009 y el

2012 alrededor de
$63 mil millones,

incluida la interventoria.

El Instituto implementa acciones para impulsar la movi-
lizacion de carga y pasajeros en la red fluvial de pais y
promover su articulacién con otros modos de transporte;
de esta forma se busca reducir los costos de los bienes de
consumo nacional, de comercio exterior e integrar pro-
ductiva y comercialmente a Colombia con los paises de
la regién.

Una de las acciones es el Corredor Bioceédnico Pacifico-
Meta-Orinoco-Atldntico, que se enmarca dentro de la
iniciativa de Integracion Regional Suramericana (IIRSA)
y que busca, a través del rio Meta, incentivar intercam-
bios comerciales y abrir mercados internacionales entre
regiones de Colombia (Orinoquia, Andina, Pacifico) y
Venezuela (Llanos-incluyendo los estados de Anzoategui

-y Monagas, Guayana, Delta del Orinoco).

RECUPERACION DE LA
NAVEGABILIDAD DEL Ri0 META

El proyecto que busca convertir el rio Meta en un ca-
nal navegable, contempla la actualizacién de estudios y
disefios para la navegabilidad del Rio por un valor de
$8.755 millones, entre obras e interventoria; ademds
incluye el encauzamiento mediante la conformacion de
cierre de brazos para los niveles de estiaje y la construc-
cién de mamparas de fondo y de crucetas tipo Kellner en
guadua que actuardn como proteccién de orillas.

También busca desarrollar la infraestructura portuaria de
interés nacional, como centros de transferencia de carga,
y la infraestructura portuaria regional, como apoyo a las
comunidades riberefias; ya se construyeron los muelles
de Cabuyaro y la Banqueta en el departamento del Meta
y Puerto Carreflo en el Vichada.

Presencia en San Andrés

En San Andrés se realiza la profundizacion del acceso al
puerto para mejorar el trifico maritimo nacional e inter-
nacional de carga y pasajeros. Se encuentra en ejecucion
el contrato para estudios y disefios por un valor superior
a $2.000 millones que evaluard la profundizacién de los
canales para permitir el atraque de cruceros y barcos de
mayor calado.

Proyecto Varadero

El INVIAS también trabaja en el proyecto para un nue-
vo canal de acceso alterno al puerto de Cartagena, en
la zona de Varadero. Esta iniciativa, que hoy se encuen-
tra en etapa de andlisis juridico del convenido para su
construccion, tiene un presupuesto total de 60 millones
de délares, de los cuales 30 millones forman parte de
capital privado y los 30 millones restantes son capital de
adelanto de las contraprestaciones portuarias. El proyec-
to tiene un tiempo estimado de obra de un afio.
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EL FONDO ADAPTACION: COMPROMETIDO
GON LA INFRAESTRUCTURA DEL PAIS

El Fondo Adaptacion no es una entidad para atender la emergencia invernal del 2010-2011,
sino para reconstruir o reubicar lo que se afecto como consecuencia de esa situacion.

Se invertiran casi

2 billones d.

pesos en cerca de
2,250 km de la red vial

nacional, mas de 498
km de la red férrea,
y se dara atencion
integral a 695 puntos
criticos.

Tenemos la obligacién de atender, por decir-
lo asi, lo de mayor impacto pero no necesa-
riamente lo mds urgente. De la emergencia
se encargd Colombia Humanitaria, con los
buenos resultados que todo el pafs conoce.
Luego de los tramites juridicos y de surtir el
complejo proceso de crear una entidad nue-
va con semejante reto, finalmente en enero
de 2012 el Fondo pudo comenzar con las
luces plenas a ejecutar su tarea. Para ello,
distintas entidades locales o nacionales pos-
tularon ante la Entidad sus proyectos.

El Fondo Adaptacién invertird casi 2 bi-
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llones de pesos en cerca de 2,250 km de
la red vial nacional, mas de 498 km de la
red férrea, y se dard atencion integral a 695
puntos criticos. Esto se logrard mediante 84
proyectos disefiados para mitigar y prevenir
riesgos y disminuir la probabilidad de cie-
rres y/o pasos restringidos. Entre estos en-
contramos los proyectos de puente de Gam-
bote y puente Bodega — Yati, en Bolivar, y la
recuperacion de la via Los Curos — Mélaga,
en Santander.

De la mano con el INVIAS, el Ministerio
de Transporte y la Agencia Nacional de In-

fraestructura, estamos adelantando nuestra
tarea. Con esta ultima entidad, acabamos de
hacer la convocatoria destinada a las firmas
interesadas en la estructuracion integral de
proyectos para importantes corredores via-
les del pais, por un valor de $39.255 millo-
nes.

Entre ellos aparecen el corredor Bogotd —
Bucaramanga — Pamplona, con una exten-
sion de 541 km, el corredor Duitama — Pam-
plona — Ciicuta, cuya cobertura es de 373
km, y el corredor Norte de Santander, que
cubre el tramo Aguaclara-Ocafia-Sardinata,

INVIAS, por la via de la Transparencia

Clicuta-Puerto Santander en un tramo de
428 km aproximadamente. Ademads, estdn
el corredor Transversales Cusiana — Cara-
re — Boyacd, en un trayecto de 840 km, y
el corredor Manizales — Honda — Villeta, en
223 km.

Son apenas ejemplos de una larga tarea
que debemos acometer con enorme res-
ponsabilidad y entusiasmo para que se dé
solucién a esa infraestructura que se afectd
con el fendmeno de La Nifia 2010-2011,
y ya lo estamos haciendo.

EL METODO GARANTIZADO DE
INVIAS: PARA ADJUDICACIONES
AGILES Y TRANSPARENTES

Bajo las politicas del Buen Gobierno, INVIAS disefié un nuevo
método de evaluacion para la adjudicacién de contratos basado
en estos cuatro pilares:

1. Unificacion de pliegos de condiciones

Se hizo una revision a los pliegos de condiciones de los diferen-
tes tipos de obra, consultorfa y servicios que contrata la Entidad,
agregando ademds las modificaciones de normatividad que en
contra tacion publica se han introducido.

2. Aplicacion de un nuevo método de evalua-
cion para la adjudicacion de los contratos

El nuevo procedimiento consiste en cuatro métodos: la media

aritmética; la media aritmética alta; la media geométrica con pre-
supuesto oficial y el menor valor, entre los cuales se selecciona
de manera aleatoria el que se va a aplicar, de acuerdo a la parte
decimal de la TMR (Tasa Representativa del Mercado) del dia
hébil anterior a la audiencia de adjudicacién, dato tomado del
sitio web del Banco de la Republica.

Este método es garantia de transparencia, ya que el criterio de
evaluacién solo se conoce hasta el mismo momento de la audien-
cia publica de apertura de los sobres que contienen la propuesta
econdmica, los cuales han permanecido en una tula numerada y
cerrada con un sello de seguridad igualmente numerado, guarda-
das en un dep6sito triclave.

3. Estudios y disefios bien estructurados

La clave para ejecutar proyectos maduros, con este propdsito el
INVIAS invirti6 a través de la Subdireccién de Apoyo Técnico
$150.000 millones en el 2012. Por primera vez se dejard al pais
un banco de proyectos por el orden de los $20 billones.

4. Eliminacion de anticipos

El INVIAS puso en marcha la politica de cero anticipo, en la
que se exigi6 a los contratistas que concursan en el proceso lici-
tatorio garantizar una capacidad financiera solvente para cum-
plir con los compromisos de la obra adjudicada, sélo se paga
por las obras ejecutadas. De esta manera se disminuye el mane-
jo riesgoso de los recursos del Estado.
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Aerocivil construye obras para el futuro. Con una infraestrutura aeroportuaria efic
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moderna y atractiva, Colombia crece en conectividad y competitividad.

EL DORADO, UN TESORO DE COLOMBIA PARA EL MUNDO
LA HISTORIA DETRAS DE EL DORADO

Cuando el General Gustavo Rojas Pi-
nilla, como Jefe de Gobierno concibi
la politica de desarrollo aeroportuario a
nivel nacional, el aeropuerto de Bogota
se constituyo en el proyecto mas grande
y ambicioso de cuantos se habfan eje-
cutado en el pais. Desde entonces, para
muchos se consideré como una obra
sobredimensionada que sélo alcanzarfa
a ser utilizada en toda su magnitud 50
afios después.

El nuevo Aeropuerto, que en un comien-
zo se denomind simplemente “Interna-
cional” fue tema casi tinico de la Junta
Directiva de la Empresa Colombiana de
Aerddromos, ECA, hasta el momento
en el que se hizo realidad, y fue precisa-

mente su presidente, el ingeniero Virgi-
lio Barco Vargas, quien aceler6 los tra-
bajos de construccion ante el inminente
riesgo que corria la aviacion colombiana
debido a que el Sector estaba dispuesto
a abandonar las rutas a Bogotd, bajo el
argumento de que la capital colombia-
na carecfa de la moderna infraestructura
que exigia la aviacién de la época y el
viejo terminal de Techo, aunque era fun-
cional, no cumplia con los requerimien-
tos que trafa consigo el avance tecnolé-
gico en materia aerondutica.

El 10 de diciembre de 1959, se inaugur
el aeropuerto internacional El Dorado
con una espectacular exposicion aero-
ndutica, que se inici6 desde el 6 de di-

ciembre, y la pista de aterrizaje cumplié
con su prueba de fuego tres dias antes
con el aterrizaje de un bombardero a
reaccion ante la mirada atonita de una
multitud de bogotanos. De igual for-
ma, la virgen de Loreto, patrona de la
Aviacién, lleg en un avién de la Fuerza
Aérea, piloteado por dos sacerdotes-
pilotos, quienes encabezaron un original
desfile compuesto por dieciocho avio-
nes provenientes de Medellin.

El acto inaugural fue encabezado por el
presidente Alberto Lleras Camargo y en
¢l participaron los ministros del Despa-
cho, las autoridades civiles, militares y
eclesidsticas.

PROSPERIDAD
UPARA TODOS
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La Turbina de la
Infraestructura
aérea... jNo para!

El 2012, ha sido un afio exitoso para la
aviacion en Colombia, se han ejecutado

obras en infraestructura aerondutica
y adquirido nuevos radares de
aproximacion, de precision meteorologica
aerondutica y mds radioayudas para la
navegacion aérea de nuestro pais.

Durante los dltimos 15 afios no se registraban en el pais inver-
siones tan significativas y representativas para la competitividad
nacional, que se reflejan hoy en las obras entregadas en nuevas y
mejores terminales aéreas en Colombia. Hoy, el pais cuenta con
significativos cambios aeroportuarios en:

Aeropuerto Ernesto Cortissoz de

Barranquilla

La proyeccion de inversiones de Aerocivil
para este importante terminal aéreo entre
2012 y 2013, es de $22 mil millones.
Este afio se invierten $10 mil millones
en diferentes frentes como: sistemas
eléctricos, seguridad y mejoramiento de
la pista. Las obras de mantenimiento de la
pista ascienden a los $3.296 millones.

En materia de seguridad, se destaca la con-
tratacién por $800 millones de un sistema
de 57 cdmaras de video que incluyen senso-
res termales que detectan la emision de ca-
lor, y la adquisicion de dos radares por valor
de $5.800 millones para el mejoramiento de
la operacion aérea.

Para el 2013 se prevé una inversién de $12
mil millones de los cuales $4.500 millones
serdn destinados al mantenimiento de la
terminal de pasajeros, $3.600 millones en
obras en la plataforma y $1.500 millones
para la terminal de carga. Ademds, se finan-

ciard con $1.800 millones la adecuacién de
canales y la via perimetral, $300 millones
en mantenimiento del cuartel de Bomberos
y $300 millones para centro de control.

En materia de trifico doméstico de pasa-
jeros, el aeropuerto logré un incremento
del 18,6%, en comparacién con el 2011;
ademds de cinco nuevas frecuencias adi-
cionales de aerolineas y recuper la ruta de
Avianca directa a Cali, que habfa sido can-
celada.

Aeropuerto José Maria Cérdova de
Rionegro

Grandes inversiones se ejecutan en Rione-
gro, con 98 mil millones de pesos invertidos
en la construccion y reforzamiento estruc-
tural de 23.150 m? del terminal de pasajeros
y ampliacion de 4.100 m? del edificio ter-
minal del muelle nacional, adicional a los
1.650 metros lineales en obras de drenajes.

Esta obra también incluyd la entrega de ve-
hiculos y equipos de extincién de incendios
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Casi 53 afios después, el 17 de oc-
tubre de 2012, Colombia volvié a
vivir la entrega de la obra de infraes-
tructura aeroportuaria mds grande
desarrollada en el pais. Con una in-
version cercana a los $1.1 billones,
fue inaugurada, por el presidente de
la Republica, Juan Manuel Santos
Calder6n, la nueva terminal interna-
cional de pasajeros del Aeropuerto
El Dorado de Bogot4.

Esta mega obra, desarrollada bajo la
administracién de Santiago Castro
Gomez, director de la Aeronduti-
ca Civil, hace parte de las 52 obras
de 8 hitos, de las cuales ya han sido
terminadas 30, que corresponden al
58% del avance de obras civiles pro-
yectadas para el terminal aéreo de la
capital colombiana.

La nueva terminal internacional de
pasajeros posee la tecnologia més

ES NUESTRA RUTA

avanzada, que garantiza la presta-
cién del servicio de manera segura,
dgil, amable y eficaz para el usuario
de transporte aéreo; cuenta con 104
mil m? y un viaducto de 6 carriles
con capacidad de movilizar 80 mil
vehiculos diarios. La terminal posee
un moderno sistema de manejo de
equipaje (BHS), tinico en América
Latina para transportar 7mil 200 ma-
letas por hora; ademds de un manejo
separado de flujo de pasajeros, siste-
ma de climatizacion, esteras rodan-
tes en los corredores de pasajeros,
amplios espacios y tecnologia que
facilitardn la labor de las autoridades
competentes para el control migrato-
rio, de aduanas, policial y agricola.
Una vez terminadas todas las obras,
se contard con 24 ascensores, 600
metros lineales de esteras rodantes y
22 escaleras eléctricas.

Una nueva plataforma
de parqueo acorde a
las exigencias de la
aviacion de hoy

Adicional a esto, el moderno termi-
nal ofrece una plataforma de acceso
con 9 posiciones nuevas de parqueo
de aeronaves con puentes de abor-
daje de pasajeros que permitirdn el
acceso de aviones de cabina ensan-
chada, ampliando notablemente la
capacidad del Aeropuerto, siendo
un modelo de eficiencia y competi-
tividad para nuestro pais. Sumado a
esto, El Dorado cuenta con una pla-
taforma de 207.372 m?, que ofrece
siete (7) posiciones adicionales de
parqueo para aeronaves de categoria
E y once (11) posiciones remotas de
categorfas C y D, lo que consolida
a El Dorado como el principal aero-
puerto de carga en América Latina.
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Las caracteristicas actuales
de El Dorado lo consolidan

como el principal aeropuerto
de carga en América Latina

.Y seguiremos
creciendo...

Pero la nueva Terminal Internacional de Pasajeros es solo el
comienzo de lo que serd el desarrollo de dos importantes mega
obras que se sumaran al complejo aeroportuario mas moderno
de América Latina.

El plan de expansion y modernizacion del Aeropuerto duplicard
la infraestructura de edificaciones y plataformas para bienestar
de los pasajeros y manejo eficiente de la carga cuando se ponga
en servicio en el afio 2014 la Terminal Nacional de Pasajeros
(T1), que concluird con la demolicién del viejo edificio que
marcd la historia del aeropuerto mds importante del pafs.

Esta Terminal que ya estd en obra, se verd complementada con
la construccion de la nueva torre de control cuyo disefio, ha-
ciendo honor a la leyenda que le dio nombre al aeropuerto, se
inspird en las figuras de la cultura Muisca, emulando figuras
humanas alargadas. Sus 89 metros y sus componentes tecnold-
gicos la convertirdn en una de las torres més altas y avanzadas
del mundo e icono de la identidad y cultura aborigen de la Sa-
bana de Bogota.

La nueva torre de control, estard conectada a otra importante
obra de la arquitectura aeroportuaria, como lo serd el Centro
de Gestién Aerondutico, tnico en Latinoamérica que serd el
cerebro desde el cual se gestionard el transporte aéreo de todo
el pafs.

Sin lugar a dudas, la inauguracién del nuevo Terminal Interna-
cional de Pasajeros abre paso a lo que serd el nuevo aeropuerto
El Dorado, un aeropuerto 100% nuevo, con tecnologia de punta
para el servicio de Colombia y el mundo.

y dotacion para el Servicio de Busqueda y
Rescate y Sanidad Aeroportuaria, SAR, y
la instalacién de un sistema de iluminacién
de plataformas y reparacion de la ilumina-
cién de pistas y calles de rodaje.

También se construyeron 8.100 m? de zo-
nas de seguridad de extremo de pista y se
sustituyeron 8.000 m? de cubierta acrilica
del edificio terminal de pasajeros; se rea-
liz6 la instalacién de sistemas de informa-
cién FIDS y BIDS con la implementacién
de sistemas CUTE y CUSS para atencién
de pasajeros con la instalacién de 11 nue-
vos puentes de abordajes. Ademds Aero-
civil doté este aeropuerto con nuevas y
modernas escaleras eléctricas y un nuevo
sistema de seguridad por circuito cerrado
de television.

Aeropuerto El Carafio de Quibd6
Con una inversién de 21 mil millones de
pesos la Aerocivil entregé un nuevo edifi-
cio terminal de pasajeros con 2.000 m? y

realiz6 la construccion de 400 m? para las
instalaciones del Servicio de Extincién
de Incendios (SEI), ademds de poner en
marcha la implementacion de sistemas de
informacién FIDS y BIDS y realizar una
intervencion y mantenimiento de las calles
de rodaje, franjas de pista y margenes de
la misma.

Aeropuerto Las Brujas - Corozal
Este aeropuerto cuenta hoy en dfa con una
ampliacion de 300 m? de la terminal y un
reforzamiento estructural que se realizd
con el mantenimiento general de la torre
de control. Ademas, la Aerocivil instald
nuevos sistemas de seguridad y bandas
transportadoras de equipaje, para beneficio
de los pasajeros.

Aeropuerto Rafael Nuiez de
Cartagena

Bajo la supervision responsable de la
Aerondutica Civil la concesion de Cartage-
na avanza en la modernizacion, expansion,

administracion y mantenimiento del termi-
nal aéreo, de la pista, rampa, instalaciones
aeroportuarias, ayudas visuales de apro-
ximacién y zonas accesorias. Adicional a
ello, también se destacan:

*Modernizacion de los muelles nacional e
internacional.

*Expansion dreas de autoridades.
*Modernizacion del drea de sanidad aero-
portuaria.

*Primera fase re-pavimentacion de pista.
*Primera fase re-pavimentacion de plata-
forma.

*Adecuacion Torre de Control.

Aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla

de San Andrés
En esta terminal Aerocivil realizé el dise-

flo, construccion, ampliacidn, reforzamien-
to estructural y equipamiento de 8650 m?
del edificio terminal de pasajeros. Ademds,
se instalaron sistemas de FIDS, un nuevo

puente de abordaje, nuevos mobiliarios en
las salas de espera y adecuacion de espa-
cios locales comerciales.

Aeropuerto Alfonso Bonilla de Cali
En este aeropuerto actualmente se adelanta
la actualizacién del Plan Maestro con el fin
de priorizar las obras dentro de las cuales
se proyectard la construccién de un nuevo
terminal internacional de 20.000 m?.

Aeropuerto Rafael Nunez de Cartagena
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LA CUARTA GENERACION
DE CONCESIONES VIALES

La Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) promueve y estructura, ante el sector privado el
programadeinversiones mds ambicioso en la historia del pais, para cerrar la brecha de competitividad

que se tiene en infraestructura de transporte.

Colombia tiene uno de los niveles de
competitividad mas bajos del mundo
en términos de su infraestructura vial.
De hecho, de acuerdo con el dltimo
ranking del Foro Econdmico Mundial,
estd en el puesto 129 entre 142 paises.
No sélo es costoso y demorado
transportar mercancias del interior del
pais a las costas o fronteras, sino que a
veces se torna imposible, como lo dejé
en evidencia la dltima ola invernal.

La situacion actual es el resultado
de varias décadas de baja inversion
en infraestructura de transporte. En
tiempos recientes, el presupuesto
publico de inversion en este rubro ha
estado consistentemente por debajo
del 1% del PIB. Esto es insuficiente
para un pais que se estd desarrollando a
la velocidad actual, y que es una de las
economias més grandes de la region.
Para responder a esos retos se deberfa
estar invirtiendo al menos el 3% del
PIB para comenzar a cerrar la brecha
y poder hacerle frente a los Tratados
de Libre Comercio recientemente
firmados con paises como Canada,
Estados Unidos y la Unién Europea.

Otro aspecto del rezago de la
infraestructura en Colombia ha sido
la incapacidad de atraer suficiente
capital privado, tanto nacional como
extranjero, para complementar la
inversion publica, por las debilidades
en la institucionalidad y el entorno
regulatorio.

Esta no es la primera vez que
Colombia enfrenta una dificultad
similar. Hace 10 afios se presentd una
cafda en la produccion de petréleo.
Sin embargo, hoy la situacién es
totalmente diferente, pues no sélo se
incrementd la produccién de crudo,
sino que el petréleo es el principal
rubro de exportaciones. El pais tiene
una produccion cercana al millén de
barriles por dia, con la perspectiva de
llegar a 1,5 millones para el afio 2020.

MinTransporte

Ministerio de Transporte

:Gomo se logro esto?

1 m Se fortalecié la institucionalidad con la
creacion de la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI) en noviembre de 2011, con lo que se ha
profesionalizado y acelerado el desarrollo de
las Asociaciones Piblico Privadas, llevando al
Sector a estdndares internacionales de eficiencia
y eficacia en la administracién de infraestructura,
incentivando la vinculacién de capital privado
y adoptando una nueva politica de una etapa
previa de estructuracién de proyectos antes de
comprometer los recursos publicos.

2 ® Se mejora el entorno regulatorio mediante
la expedicion de la Ley de Asociaciones Piblico
Privadas (1508 de 2012) para facilitar el ingreso
de capitales privados al sector de la infraestructura

de Transporte; se introdujeron cambios al
Cddigo de Procedimiento Civil para facilitar las
expropiaciones de predios; se cred la Autoridad
Nacional de Licencias Ambientales (ANLA), para
facilitar el trdmite de as mismas y se buscard aclarar
y agilizar los procedimientos para las consultas
previas con comunidades minoritarias.

3 ® Se promueven activamente las oportunidades
de inversion para atraer capital privado, nacional y
extranjero, para complementar las inversiones en la
infraestructura de transporte.

La Cuarta Generacién de Concesiones viales es
un programa de més de 40 billones de pesos en
inversiones, con el cual se busca intervenir mas
de 8.000 kilémetros de vias nacionales (casi el 50
por ciento del total de 17.000 kilémetros de vias
nacionales que tiene el pais). Se estiman entre 25 -
30 proyectos, de un tamafio tipico de entre 1 billén
y 2 billones de pesos en inversion cada uno. Los
proyectos seran adjudicados a través de licitaciones
publicas y seran financiados totalmente por capital
privado. Los privados recuperardn su inversion a
través de pagos por disponibilidad, financiados por
peajes y vigencias futuras.

Las primeras 6 licitaciones inician en diciembre
de 2012, con el proceso de pre-calificacion de
proponentes. Los demds proyectos saldrin a
licitacion entre abril y octubre de 2013, con el
objetivo de tenerlos adjudicados para abril de 2014.

PROSPERIDAD
UPARA TODOS

275 kilometros mas
de dobles calzadas
en el 2012.

En los proximos dos anos se
adjudicara mas que en los
ultimos 20 anos, para que
se construya en un plazo no
mayor a 6 anos.
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REVIVE EL

FERROCARRIL

El primer ferrocarril en planificarse y construirse en
Colombia corresponde a un tramo que la Nacién perdié
junto con Panama en 1903 y que habfa sido estratégico
para el mundo debido a la importancia de unir los océanos
Pacifico y Atlantico. Fueron los tramos de Barranquilla
a Sabanilla, de Bogotd a Buenaventura y de Medellin
hacia el rio Magdalena los que en definitiva pueden ser
denominados como los primeros rieles colombianos entre
muchos otros que con el tiempo alcanzaron a conformar
alrededor de 3.300 km para el transporte de pasajeros y de
mercancias tales como café, banano, tabaco y cacao hacia
1930.

Desafortunadamente, la region suramericana y en especial
Colombia, no tuvieron la capacidad de considerar los
modos férreo y carretero como complementarios de
acuerdo con las necesidades de transporte y eligieron
destinar la inversion de los recursos publicos en carreteras
para comunicar las principales ciudades y municipios del
territorio nacional.

A Colombia le tomé 90 afios construir los 3.400 km que
conformaron en definitiva el kilometraje méximo de
ferrocarriles del pafs y solo utiliz6 esta red en toda su
extension durante 10 afios.

A pesar de los inconvenientes que presenta la red actual,
Colombia transportd 72 millones de toneladas a través del
modo férreo durante 2011 y la tendencia ha sido creciente
desde 2007. Sin embargo, el porcentaje de utilizacion
es de aproximadamente el 30% (teniendo en cuenta los
corredores inactivos a cargo de INVIAS) y los tramos en
operacion estan totalmente desarticulados.

El ferrocarril ha demostrado en diferentes regiones del
mundo que cuenta con ventajas econémicas y ambientales
para el transporte de mercancias como complemento al
modo carretero mediante la implementacion del transporte
bimodal o intermodal con la inclusion del transporte
fluvial. Colombia y la regién han identificado al ferrocarril

Se preveé que este sistema esté

El resurgimiento del tren
en Colombia en compa-
fila del sector privado es
una gran apuesta para el
desarrollo del pais

r ¥ . »

i
B,

i " :
Redz‘élrea del Atldntico

de nuevo como una alternativa de transporte para movilizar
los productos generados por la industria y principalmente
por la produccién minera y petrolera que se encuentran en
la actualidad en auge y en constante crecimiento.

La creacién de la Agencia Nacional de Infraestructura y
de la ley de APPs demuestran el buen rumbo que se ha
emprendido con el fin de desarrollar la infraestructura
ferroviaria puesto que en tan solo 8 meses se han recibido
4 iniciativas privadas cuyo componente principal es el
desarrollo de proyectos ferroviarios en el pafs para el
transporte de minerales, contenedores y pasajeros.

Consciente de que estos proyectos de iniciativa privada en
escenarios optimistas se llevaran a cabo en el largo plazo,
la Agencia Nacional de Infraestructura ha estructurado
recientemente un proyecto para reiniciar la operacién en
algunos de los corredores estratégicos existentes en trocha
yardica considerando que en el corto plazo es posible
utilizar dicha trocha para impulsar el resurgimiento del
tren. Para ello, el proyecto sera financiado totalmente con
recursos de la Nacion e involucra los tramos Dorada—
Chiriguand (558 km) y Bogotd-Belencito (317 km) que
permitirdn el transporte de mercancias como cemento,
fertilizantes, contenedores, mineral de hierro entre otros.

La licitacion de los corredores mencionados, valorada
en 153 mil millones de pesos, espera contar con la
participacion de empresas nacionales e internacionales
con alta experiencia en construccion, mantenimiento y
operacion como gestores de la infraestructura de proyectos
ferroviarios con el fin de poner en marcha el proyecto
antes de finalizar el afio.

A largo plazo, considerando que el Gobierno Nacional
tiene el compromiso de desarrollar un sistema moderno
e integrado que una el interior del pais con el Caribe y
el Pacifico, cuyas inversiones se prevé serdn superiores a
los $10 billones, se plantea que estas intervenciones sean
realizadas a través de iniciativas privadas.

listo para el 2020 e incluya

nuevos tramos adicionales a los existentes, tales como:

1. Chiriguana - Dibulla

2. Belencito — Barbosa - Barranca y Zipaquira - Barbosa (Ferrocarril del Carare)

3. La Gloria - Cupica (Conexion Pacifico Norte)

4. La Dorada — Ibagué - La Tebaida (Conexion valle del Magdalena y Valle del Cauca)

5. Ibagué — Neiva - Granada (Conexion al Llano)
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¢COMO VAMOS CON LOS
SISTEMAS INTEGRADOS Y
ESTRATEGICOS?

El Ministerio de Transporte acompafia y hace seguimiento a
los Sistemas de Transporte Masivo del pais. En la actualidad,
existen catorce proyectos, siete de ellos de Sistemas Integrados
de Transporte Masivo — SITM, en las ciudades o dreas me-
tropolitanas con mas de 600 mil habitantes como son Bogota,
Soacha, Valle de Aburrd, Pereira-Dosquebradas, Cartagena,
Barranquilla-Soledad, Cali y Area Metropolitana de Bucara-
manga.

Hoy estén en operacion cinco de ellos, donde se transportan
en promedio 2 millones y medio de pasajeros en un dia ha-
bil. La puesta en marcha de estos proyectos ha significado una
disminucidn sustancial en los tiempos de viaje y reduccién de
accidentalidad.

Asi mismo, hay siete proyectos de Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico — SETP, que se adelantan en ciudades in-
termedias, es decir aquellas que tienen entre 200.000 y 600.000
habitantes, son: Sincelejo, Valledupar, Monteria, Santa Marta,
Armenia, Pasto, Popayén.

Aporte de la Nacion para
los SITM y SETP:

8.1 billones de pesos

Metrocali

Transmetro
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EL SERVICIO MULTIMODAL
DEL TRANSPORTE EN LA
POLICIA NACIONAL

La posibilidad fisica y juridica de movilizarse de manera segura,
se constituye en un imperativo institucional, de cara a un pais que
deposita toda su confianza en el profesionalismo del cuerpo policial.

La Direccién de Transito y Transporte
de la Policia Nacional desarrolla gran-
des esfuerzos en las carreteras del pais
que contribuyen a la preservacion de la
vida de los usuarios viales y garantizan
las condiciones de seguridad en el trans-
porte de carga y pasajeros.

La Entidad dispone de hombres y mu-
jeres policias a lo largo del territorio na-
cional que ejercen controles para reducir
al maximo los siniestros viales ocasiona-
dos por “chivas”, carretas, motobrujas y
otros medios alternativos de transporte.

Adelanta un trabajo pedagdgico en las
13 inspecciones fluviales con presencia

policial, buscando generar habitos de
seguridad como el uso del chaleco sal-
vavidas, haciendo énfasis en la calidad
de estos dispositivos que de una u otra
manera pueden llegar a ser la diferencia
entre la vida y la muerte.

“Ante los retos que dia a dia surgen, s6lo
caben las acciones integrales y com-
plementarias”, esta maxima sirve como
derrotero del Area de Transporte Mul-
timodal de la Direccion de Transito y
Transporte, logrando en pocos afios un
nivel de posicionamiento nacional que
demuestra el compromiso y profesiona-
lismo de sus integrantes.

RERUBLIC S
MinTransporte PROSPERIDAD
SO Ministerio de Transporte l PARA Toms

Proyecto iRAP Colombia:
carreteras para proteger
la integridad y la vida

El proyecto iRAP permitird medir
"La inteligencia Vial"a las carreteras Colombianas

La Corporacién Fondo de Prevencion Vial
(CFPV) suscribié un acuerdo con iRAP
(International Road Assessment Program)
para aplicar su metodologia y analizar las
carreteras colombianas. Esta serd la mds
ambiciosa evaluacién de la seguridad vial
en infraestructura, a través del diagnds-
tico de 11.500 kms de la red nacional de
carreteras, que permitird hacer un plan de
accién con el fin de priorizar intervencio-
nes y ordenar los proyectos para elevar el
nivel de seguridad vial de las carreteras
colombianas.

Para darle vida a este proyecto, se unie-
ron la CAF, el Ministerio de Transporte,

el Instituto Nacional de Vias, la Agencia
Nacional de Infraestructura, la Superinten-
dencia de Puertos y Transporte y la Policia
Nacional.

De acuerdo con Alexandra Rojas Lope-
ra, Directora Ejecutiva de la Corporacién
Fondo de Prevencién Vial “es claro que
uno de los pilares de la seguridad vial es
la infraestructura de calidad. El proyecto
iRAP nos permitird medirle ‘la Inteligen-
cia Vial’ a las carreteras colombianas;
identificar dénde estdn nuestros mayores
riesgos y las prioridades de inversién en
soluciones de ingenierfa”.

EL RUNT VA POR

EL GAMINO INDICADO

El RUNT es sinénimo de in-
tegracion, seguridad y cono-
cimiento; es un servicio que
propicia oportunidades de
desarrollo para el sector de
transito y transporte de Co-
lombia, brindando informa-
cion que se gestiona bajo la
interaccion de ciudadanos,
actores, instituciones y go-
bierno.

El RUNT no es solo una base
de datos, es un equipo huma-
no que esta trabajando los
365 dias del afio para garan-
tizar que el Sistema esté in-
terconectado con las diferen-
tes fuentes de informacion y
con las instituciones que la
validan.

A partir de este servicio es
que se logran identificar ac-

5 datos claves de IRAP

Se evaluaran 11.500 km de carreteras primarias y secundarias

3 meses durara el recorrido por el pais
Se tomaran fotografias referenciadas cada 100 metros

Se analizaran mas de 30 caracteristicas en cada tramo de
carretera

Las carreteras recibiran una calificacion por estrellas de 1 a 5,
segun sus condiciones de seguridad vial.

RUNT

REGISTRO UNICO NACIOMAL DE TRANSITO

tos de corrupcion e ilegali-
dad, se propicia el reconoci-
miento del Sector para tomar
decisiones estratégicas que
ayuden a su mejoramiento
y modernizacion, y ademas
permite que los colombianos
puedan hacer sus tramites
de una forma agil y segura
cada vez mas, con mejores
resultados.

En Colombia hay
7.017.493 conductores
inscritos, un acumulado
de 4.189.995 licencias
de conduccion

expedidas, y 2.265.105
matriculas iniciales.
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TRABAJANDO UNIDOS POR LA COMPETITIVIDAD

En marzo de 2013 quedaran adjudicadas las obras

DEL Ri0 MAGDALENA: PROPOSITO
BANDERA DE CORMAGDALENA

Cormagdalena en cabeza del doctor Augusto Garcia, ve cada
vez mds cerca la realizacion de esta gran obra y espera que el
pais pueda disfrutar pronto de todos esos beneficios econémicos
y sociales que traerd la recuperacion de la navegabilidad del rio
Magdalena, un viejo anhelo de los colombianos.

El rio Magdalena atraviesa a Colombia con
un trayecto de 1.540 kilémetros de sur a norte,
desde Barranquilla hasta San Agustin. Llegé a
ser en una época, la tinica via de comunicacién
dentro de nuestro pais y con el exterior.

En términos econdmicos la recuperacion de
la navegabilidad del Rio traerd beneficios
considerables; nuestros productos mejorardn
su competitividad por los menores costos del
transporte fluvial. Hoy transportar un producto
desde los puertos del Caribe hasta el interior,
puede costar hasta cinco veces més que desde
Asia hasta nuestras costas por via maritima.

El medio ambiente también serd un ganador,
ya que la navegacion fluvial genera aproxima-
damente un tercio de las emisiones de conta-
minantes en comparacién con el transporte de
carga terrestre. Ademds, facilitard la conexion
interna sin intervenir su paisaje, humedales y
su biodiversidad, disminuira la contaminacién
por ruido y vibraciones que perturban las espe-
cies y los nichos ecoldgicos y generard  habi-
tats propicios para la flora y la fauna. Sus veci-
nos seran también beneficiados, al rescatar del
abandono a muchos municipios cuya razén de
ser fue su proximidad con el Magdalena.

Cormagdalena esta comprometida
con uno de los mas importantes
proyectos de infraestructura del pais:
La Recuperacion de la
Navegabilidad del rio Magdalena
mediante la realizacion de las

obras de Encauzamiento entre
Puerto Salgar - La Dorada y
Barrancabermeja y Actividades
de Operacion y Mantenimiento
entre Puerto Salgar - La Dorada
y Barranquiilla.

En total son 156 estructuras, la mayoria diques

longitudinales que protegen orillas y en un
20% estan conformadas por diques que se atra-
viesan en los canales secundarios, sin cerrarlos
en su totalidad, a fin de encauzar las aguas de
esos canales a un canal principal y lograr una
profundidad de 2.4 metros, que es la profundi-
dad ideal para su perfecta navegabilidad.

“Pasaremos de movilizar 1 millén 700 mil
toneladas de carga, a doce millones de tone-
ladas” manifestd Augusto Garcia, Director de
Cormagdalena.

400 millones de délares en
las obras de encauzamiento
y 200 millones de délares
las obras de dragado, para
una inversion total de 600
millones de délares.

El proceso
de contratacion

Para su concesion se implemento el nuevo
mecanismo de Asociacion Publico Privado
o APP.

CORMAGDALENA hizo la invitacién pu-
blica y a finales de noviembre se deben tener
las empresas pre-seleccionadas y en enero de
2013, ya con documentos preparados, se debe
abrir el proceso de licitacion. La meta es que
en marzo de 2013, deberdn quedar adjudicadas
las obras.

Una vez adjudicadas, el contratista debe em-
pezar los preparativos del cierre financiero, de
la movilizacién de sus equipos y de la revisién
de los disefios. Este proceso va de seis u ocho
meses, por lo que las obras empezardn en el
2014. A partir de ahi tendrdn 36 meses para que
ejecuten esos 256 km, que es la longitud que
hay entre Puerto Salgar y Barrancabermeja.

INSPECCION, VIGILANCIA Y
CONTROL PARA UNA COLOMBIA
CONEGTADA GON EL MUNDO

La Superintendencia de Puertos y Transporte avanza en acciones
encaminadas a fortalecer el sector logistico y de infraestructura,
con miras a que los empresarios de Colombia sean mds
competitivos y trabajen de la mano con el Gobierno Nacional.

La Superintendencia de Puertos y Trans-
porte, entidad encargada de la inspeccion,
vigilancia y control del estado de las in-
fraestructuras portuarias, fluviales, mari-
timas, aeroportuarias, férreas, viales y de
terminales de transporte terrestre, en el pafs,
trabaja en diferentes frentes para crear con-
sensos perdurables en el tiempo y llegar a
acuerdos que logren no solo visualizar los
obstdculos que enfrenta Colombia en mate-
ria de infraestructura, sino también realizar
un amplio acompafiamiento que permita
establecer soluciones en las que todos los
colombianos se vean beneficiados.

“Seguiremos fortaleciendo nuestra funcién
de supervision en la infraestructura conce-
sionada frente a la prestacion del servicio
publico derivado de la construccion, ope-
raciéon y mantenimiento de la infraestructu-
ra”, manifestd el Superintendente Puertos y
Transporte Juan Miguel Duran Prieto.

Reducir al maximo los tiempos muertos que
se presentan y que afectan gravemente el
costo y la eficiencia en la operacidn, es una
prioridad para el cual la Supertransporte in-
volucra activamente a todos los actores que
hacen parte de la cadena logistica, quienes
se responsabilizan en mejorar su eficiencia.

La Supertransporte concentra sus esfuerzos
en la puesta en marcha de las politicas en
beneficio de la competitividad y desarrollo
que enfrenta el pais. Desde el 2011 lidera la
implementacién de mesas de trabajo tanto
de la cadena logistica como con las conce-
siones que ofrecen solucidn a los cuellos de
botella logisticos que frenan el crecimiento
econdmico del pafs.

Hasta hoy, se han realizado
85 mesas de trabajo con
concesiones viales, en las
que se han logrado avances
importantes como el
preacuerdo de conciliacion
que se ha trabajado entre la
Concesion Autopista Bogota -
Girardot y la Agencia Nacional
de Infraestructura, ANI en
el cumplimiento del plazo
pactado para la entrega de la
obra en junio de 2013.

De igual forma, la priorizaciéon de objeti-
vos le ha permitido a la Superintendencia
de Puertos y Transporte un trabajo manco-
munado entre el sector publico y privado,
asumiendo nuevos retos para el desarrollo
de Colombia.

Por primera vez, la Superintendencia efec-
tué un andlisis riguroso sobre la composi-
cién accionaria de todos los concesionarios
viales, férreos y aeroportuarios que operan
en el pais, lo que permitié determinar el por-
centaje de participacion de las personas na-
turales en las concesiones que se encuentran
en ejecucion.

Las medidas tomadas por la Superintenden-
cia deben convertirse en el punto de partida
para que las autoridades competentes des-
cubran posibles anomalias que se presenten
en el Sector frente a la solvencia econdmica
de las empresas que hoy estan a cargo de la
infraestructura concesionada del pais y de-
mas riesgos que se pudieran dar.




Colombia esta preparada para
asumir grandes retos

Incluidos los que nos imponen los diferentes tratados y acuerdos comerciales que hemos y vamos a suscribir, para contar
asi con un nuevo pais renovado en su vision y su infraestructura.

Primero
ordenamos
la casa:

} Empezamos con la transformacion
institucional.

} Estamos implementando la politica
de estructuracién y maduracion de
proyectos, que permite una mejor
planeacion, ejecucién en el tiempo
planteado 'y evita adiciones y
controversias contractuales.

} Trabajamos en la construccion de
las normas para potenciar nuestra
capacidad y atender las probleméticas
del Sector.

} El Ministerio del Transporte, junto
con sus entidades adscritas, elaboré un
plan que consta de 70 proyectos viales,
férreos, fluviales, aeroportuarios y
portuarios, indispensables para la
conectividad y productividad del pafs.

ModoFérreo

PROSPERIDAD
UPARA TODOS

Y ahora
ejecutar es
nuestra ruta
y contamos
con los re-
cursos para
hacerlo:

® Pasamos de tener una inversion
en el Sector de 3.5 billones de pesos
en 2010 a 7.9 este afio —doblamos la
cifra- y la volveremos a duplicar para
el 2014, con una proyeccién de 14.7
billones.

® A 2018, segin el portafolio de
proyectos, se estiman inversiones de
6 billones para obra publica y de 12
billones a través del sector privado en
Alianzas Piblico Privadas (APP)

® FEsto implica la consolidacion
de unos cimientos tan sélidos para
la infraestructura de la Colombia
con vision renovada que estamos
construyendo, que representan una
inversion del 3% del PIB, un salto
extraordinario pues en el pais esta
cifra tradicionalmente no alcanzaba
el 1%.

® Ya llega la Cuarta Generacion de
Concesiones, serdn invertidos en

ModoFluvial y
Maritimo

infraestructura sostenible alrededor de
40 billones de pesos destinados para
las obras viales mds importantes y
urgentes en materia de conectividad y
productividad del pais.

¢ Implementamos el programa
“Corredores  Prioritarios para la
Prosperidad”, cuyo fin es articular
los corredores troncales, facilitar
la conectividad y garantizar la
accesibilidad regional.

Comprende 16
corredores, en 16
departamentos, por un
valor de 3.6 billones,
una longitud de

717.9km mejorados
y pavimentados,

construccion de 64
puentes y 4 tineles

¢ También estamos invirtiendo en
las regiones mds de 1 billén de pesos
para la red de vias terciarias, nuestros
"Caminos para la Prosperidad" que
benefician a mds de 800 municipios.

¢ Elprograma de "Corredores de Man-
tenimiento y Rehabilitacién" contempla

Sistemasde
Transporte Publico

\Vilelelo

27 corredores viales en 21 departamen-
tos, con una longitud de 2.960 km, de
los cuales seran intervenidos con man-
tenimiento periddico, repavimentacion,
rehabilitacion, atencion de sitios criticos,
obras de contencién y drenaje y obras de
seguridad vial, un total de 1.624 km.

Otros datos
por destacar:

En materia PORTUARIA 1la cifras no
son menos ambiciosas, mientras en
2010 tuvimos una inversién de 300
mil millones, este afio estard cercana al
billén de pesos y prevemos que en el
periodo 2011 — 2014 las inversiones en
desarrollos portuarios ascenderdn a 2.2
billones de pesos.

En el tema FLUVIAL se priorizé la
recuperacion de la navegabilidad para
el transporte de carga y pasajeros por
los principales rios del pais. En el Rio
Magdalena, Cormagdalena cuenta con
los disefios Fase III de las obras de
encauzamiento del tramo comprendido
entre Puerto Salgar/La Dorada vy
Barrancabermeja, en una extension de
256 kilémetros. Estas obras tienen un
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costo aproximado de 1.2 billones de
pesos. Las obras de encauzamiento del
tramo Barrancabermeja — Calamar se
ejecutardn en una segunda etapa.

Con respecto a los proyectos FERREOS
vamos a poner a funcionar lo que ya
existe y a desarrollar nuevas lineas,
contando asi con mds de 1.300
kilémetros de rieles operando en 2014
y 2400 en 2018, que servirdn para
el transporte de carga y de pasajeros.
En este sector, hemos recibido
importantes iniciativas privadas para
ampliar la red férrea con inversiones
estimadas en unos $13 billones de
pesos.

En el sector AEREO, el Ministerio de
Transporte a través de AEROCIVIL,
harealizado inversiones en aeropuertos
por 160 mil millones de pesos,
incluyendo obras en 21 terminales
aéreas. [Estas obras contemplan
mantenimientos de pista, calles de
rodaje, infraestructura aeroportuaria,
renovacion de terminales de pasajeros
y de torres de control en unos 13
billones de pesos.

Y al final del 2013, tendremos lista la
apertura del proceso para la concesién
de cinco aeropuertos del pafs.

® Cecilia Alvarez-Correa Glen - Ministra de Transporte ® Javier Alberto Hernandez Lopez — Viceministro de Infraestructura ® Nicolas Francisco
Estupifian Alvarado - Viceministro de Transporte ¢ Fernando Martinez Borelly - Director General (¢) INVIAS o Santiago Castro Gémez - Director

Aerondutica Civil ¢ Luis Fernando Andrade Moreno - Presidente Agencia Nacional de Infraestructura — ANI- ¢ Juan Miguel Duran Prieto - Super-
intendente de Puertos y Transporte ¢ Augusto Garcia Rodriguez - Director Cormagdalena e Alexandra Rojas Lopera - Directora Ejecutiva Fondo

de Prevencion Vial ¢ Carmen Arévalo Correa - Gerente General Fondo de Adaptacion ¢ Brigadier General Francisco Patifio Fonseca, Director de
Transito y Transporte de la Policia Nacional- Disefo y conceptualizacion: Dévila P&M



