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Indicadores de la condicidn actual de un
corredor vial con pavimento asfaltico
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Como se clasifica un tramo en una
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integral
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Matriz de Intervenciones
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Tramificacion y sectorizacion
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Calendario de actuaciones y evolucion
del deterioro
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Situacion ideal en el futuro

Ruta 63

B

Ruta 14

Ruta 57

Ruta 45



Distribucion costos de mantenimiento
iIntegral de la red

Distribuciéon de la inversion
durante el Ciclo de la
Administracion

Distribucion Anual del
monto de inversion

Mantenimiento 25%
L 0]
2004 Rehabilitacion 75% 15% Costos de la
Mantenimiento 25% Administracion
2005 Rehabilitacion 75% >  15% 1
Mantenimiento 25%
2006 Rehabilitacion 75% > 20% -
Optimizar plan
Mantenimiento 25% de inversion
0
0
2007 Rehabilitacion 75% >  15% VAN
2008 Mantenimiento 25% > 20%
Rehabilitacion 75%
2009 Mantenimiento 25% [— 15% EvaluaCIOn en
Rehabilitaciéon 75% HDM-4

100%



Evaluacion de las inversiones

HDM -4

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Version 1.3

Programa para evaluacion de alternativas de inversion en carreteras

Copyright @ 2001 Asociacion mundial de carreteras (AIPCR), Paris,
en nombre de los patrocinadores de ISOHDM. Todos los derechos reservados.




Elementos del sistema HDM-4

Manejadores de Datos Herramientas de Analisis

Red de Flota
Carreteras  Vehicular

Trabajos Configuracion Proyecto Programa Estrategia

RDWE : Road Deterioration and Works Effects
RUE : Road User Effects

SEE : Safety’, Energy and Environmental Effects

PMS : Pavement Management System
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Comparacion de alternativas
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Efecto de ejecutar intervenciones

Programacion de trabajos

Retraso de los trabajos

Costes de la Administracion

Costes de Usuario (RUC)

Costes de la Administracion

Costes de Usuario (RUC)

~ de Carreteras (RAC) Coste Total de Carreteras (RAC) Coste
Ao
Total | O ion | Ti Total del Total |O i6n| Ti Total Total del
. ota peracion lempo ota Transporte . ota peracion lempo ota Transporte
Capital | Recurrente | o~ | Vehiculo | de Viaje | RUC P Capital | Recurrente | o e | vehiculo | de Viaje | RuC P
2004 | 0.00 001 |001| 1423 | 082 |1505| 15.06 0.00 0.00 0.00 | 1423 | 0.82 | 1505 | 15.05
2005 | 0.00 001 | 001| 13.95 | 079 | 1474 | 14.75 0.00 0.05 0.05 | 1395 | 0.79 | 14.74 | 14.79
2006 | 2.07 0.00 2.07 13.63 0.76 14.39 16.46 0.00 0.01 0.01 13.63 0.76 14.39 14.41
2007 | 0.00 000 |000| 1121 | 072 |11.93| 11.93 0.00 0.01 001 | 1342 | 0.74 | 1416 | 1417
2008 | 0.00 0.00 | 0.00| 11.00 | 0.69 | 11.69 | 11.69 0.00 0.01 001 | 1334 | 0.75 | 14.08 | 14.09
2009 | 0.00 000 | 000| 10.80 | 066 | 11.47 | 11.47 0.00 0.01 001 | 1343 | 0.78 | 1421 | 1422
2010 | 0.00 0.00 | 0.00| 1062 | 064 | 11.25 | 11.25 8.26 0.00 826 | 13.83 | 0.87 | 14.70 | 22.96
Total:  2.07 002 209 8545 509 9054  92.63 8.26 0.09 835 9583 551  101.34  109.69
Valor actualde los costes totales de la administracion (RAC) 2.07
Valoractualde los costes de capitalde la administracion (CAP) 2.07
Incrementos en costos de la administracion (C) -6.19
Disminucidén en Costes de los Usuarios (B) 10.80
VAN=(B-C) 16.99
VAN / CAP 8.21




Actividades contempladas en el
mantenimiento integral

El alcance de los trabajos a desarrollar por el contratista
en la Fase Preoperativa, la cual comprende Ilas
siguientes actividades:

Diagnostico y Evaluacion del Corredor Vial.
Disefno del Programa de Mantenimiento Rutinario.
Disefio del Programa de Gestion Vial.

Evaluacion de Alternativas de Intervencion Mediante el
Sistema HDM 4.

Evaluacion Economica y Presupuestal.
Elaboracion de la Programacion.

Elaboracion de la Memoria Teécnica de Diagnostico y
Evaluacion.



Actividades contempladas en el
mantenimiento integral

El alcance de los trabajos a desarrollar por el contratista
en la Fase Operativa, los cuales comprenden las
siguientes actividades:

Mantenimiento Rutinario.

Gestion Vial.

Mantenimiento Preventivo.

Mantenimiento Periédico.

Refuerzo Estructural.

Sefializacion Vertical.

Sefalizacion Horizontal.

Defensas Metalicas.

Proceso del Recibo Parcial y Final de Obras.

Seguimiento a Pdlizas de Estabilidad y Calidad de Materiales.
Actualizacion Periddica de las Bases de Datos de INVIAS.
Elaboracion de las Memorias Técnicas Finales del Proyecto.
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Gestion de pavimentos

Subsistemalé planeacion,
programs

y. proyecto
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Inventario de carreteras

Indicadores de condicion

Historial de los pavimentos

Datos del transito

Costos unitarios de los vehiculos
Informacion del entormo

Catalogo de acciones de conservacion



