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Cuatro grandes ejes han ocupado nuestra agenda el último 
año. Todos son proyectos vitales con los que pretendemos no 
solo reforzar y potenciar la infraestructura del país sino conducir 
a Colombia, a través del fortalecimiento de las regiones, por 
el sendero en el que logremos cimentar un camino  para la 
consolidación de la paz.

En ese propósito hemos contado además de la visión del 
Presidente de la República y del Ministro de Transporte, con su 
apoyo irrestricto para el cumplimiento de los compromisos y las 
metas que nos hemos forjado.

Así hemos dado un nuevo empuje al proyecto del Cruce de 
la Cordillera Central-Túnel de la Línea para terminar el 12 por 
ciento de los trabajos que restan en el Túnel principal y en la segunda 
calzada Cajamarca-Calarcá con una nueva licitación pública, 
adjudicada el pasado 4 de julio. Continuamos avanzando en los 
otros cuatro contratos de los que consta este gran proyecto que 
unirá al centro del país con el pacífico colombiano: Obras anexas, 
finalizado en diciembre del 2016;Túnel piloto; Intercambiador de 
Versalles y Equipos electromecánicos.

Logramos para el Chocó la aprobación por parte del 
Ministerio de Hacienda de las vigencias futuras y el aval fiscal por 
$440.000 millones con lo cual se da vía libre para el cumplimiento 
de los compromisos adquiridos por el Gobierno Nacional con la 
comunidad de ese departamento para la continuación de trabajos 
y los pliegos definitivos para 3 licitaciones de obra pública así: 

E D I T O R I A L

Rendición de 
Cuentas: Cuatro

Grandes ejes
Carlos García Montes
Director General 
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dos para la vía Medellín-Quibdó y una para 
la vía Quibdó-Pereira, donde restan ser 
pavimentados 70 kilómetros de vía.

Para el caso de la vía Quibdó-Pereira 
se publicaron los pliegos de condiciones 
definitivos correspondientes al proceso LP-
DO-SRN-040-2017, que cuenta con un 
presupuesto de $83.500 millones. 

Mientras que para la vía  Medellín-Quibdó 
se publicaron los pliegos definitivos en las 
licitaciones: LP-DO-SRN-041 (Sector entre el 
Dieciocho y el Doce) Y LP-DO-042, (entre los 
sectores el Siete y el Doce), respectivamente, 
y que hacen parte del programa Vías para el 
Chocó. El presupuesto total de estos procesos 
es de $327.500 millones, a los que se suman 
$ 29.000 millones 
de interventorías.

En el Caribe 
c o l o m b i a n o 
renovamos nuestro 

compromiso con la construcción del nuevo 
puente Pumarejo, una estructura icónica para 
los barranquilleros y para el país entero que 
modernizamos y adaptamos  a las necesidades 
de comercio y conectividad que demanda la 
actual logística del transporte y que hoy cuenta 
con un avance del 43%.

Serán 2.2km con una altura de 45 metros 
que al mismo tiempo facilitarán la operación 
de barcos de gran calado. Contará con 
ciclorruta y calzadas peatonales permitiendo 
el desplazamiento de quienes habitan en los 
sectores aledaños a esta megaestructrura.

A lo largo y ancho del país avanzamos con 
la ejecución de los trabajos que tienen como 
objetivo potenciar las distintas regiones a 

través del programa 
de Vías para la 
Equidad.

 
De esta iniciativa 

que cobija 57 

 
´´ A lo largo y ancho del país avanzamos 

con la ejecución de trabajos que tiene como 
objetivo potenciar las distintas regiones ´´
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proyectos, 858 km, 26 departamentos e 
inversiones por 4 billones de pesos,  hemos 
finalizado en este último año un total de 
10 proyectos en los departamentos de 
Magdalena, Boyacá, Cundinamarca, Tolima,  
Chocó, Santander y Valle del Cauca, mejorando 
la calidad de vida de quienes habitan en las 
áreas de influencia de las obras, fortaleciendo 
y modernizando la infraestructura vial.

Y si bien ha habido 4 importantes ejes en 
nuestra agenda, continuamos impulsando la 
ejecución en otras áreas vitales para la mejora 
de nuestra infraestructura como las Vías 
Terciarias, a las que hemos dado continuidad a 
través del programa de Conectividad Regional 
y Contratos Plan Santander y Tolima, con los 
que se han dado al servicio 345 km de placa 
huella en estos últimos dos años.

 
Tampoco hemos bajado la guardia en la 

adjudicación de procesos contractuales ni en 
nuestro compromiso con la transparencia en 
la contratación. En efecto, en este año tuvimos 
un total de 116 procesos licitatorios, para los 
cuales recibimos 6.649 ofertas, con los que 

hicimos gala de la pluralidad y participación de 
los proyectos de obra pública llevados a cabo 
por el INVÍAS.

En aras de promover la implementación de 
la Ley 1712 de 2014- Ley de Transparencia 
y Acceso a la Información Pública el INVÍAS 
suscribió 307 pactos de Transparencia en el 
2016 con 294 municipios, 24 gobernaciones, 
27 ciudades capitales y 4 entidades del orden 
nacional, refrendando las buenas prácticas en 
la contratación.   Y en los Contratos Plan que 
adelantamos en Nariño, Gran Darién, Norte del 
Cauca, Tolima, Santander y Boyacá, invertimos 
$2 billones de pesos.

Aunque hemos dado grandes pasos en 
la consecución de estos logros aún tenemos 
una gran tarea por delante. El próximo año 
nos depara importantes desafíos: consolidar 
los proyectos en los que hoy avanzamos y 
trazar nuevas metas, que bajo el liderazgo 
del Ministro Germán Cárdenas, nos permitan 
cimentar las bases para un mejor porvenir 
en la infraestructura vial nacional que camina 
hacia la consolidación de la paz. 

Vía Puente Boyacá-Samacá, uno de los proyectos 
finalizados en el Programa Vías para la Equidad
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Doce proyectos 
terminados, cuatro 
proyectos con avances 
entre el 90 y el 97 por 
ciento e inversiones que 
suman $909.415 millones de pesos, 
es el balance que a la fecha arroja el 
programa de Vías para la Equidad en 

TEMA CENTRAL

Balance de Vías 
para la Equidad

el que se intervienen 
858 kilómetros de vías 
nacionales y secundarias, 
que benefician a 284 
municipios en 27 

departamentos del país, obras que han 
contado con la supervisión del Ministro de 
Transporte Germán Cardona.

Hernando Hincapie
hhincapie@invias.gov.co

Edward Chacón González
echacon@invias.gov.co
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Vía Loboguerrero-Buenaventura, Valle del Cauca



El inventario de los proyectos finalizados 
abarcan obras en Magdalena (Minca 
-Mamatoco); Boyacá (vía Puente Boyacá-
Samacá); Tolima (Vía Ataco-Planadas y 
vía Espinal-La Chamba); Guaviare (vía 
San José del Guaviare-Puente Nowen); 
Valle del Cauca (vía Loboguerrero-
Buenaventura tramos1, 2-3 y 4 fase 2); 
Chocó (río Jiguamiandó) y Cundinamarca 
(vía Sibaté-Chusacá) con recursos que 
ascienden a $825.314 millones.

El total de obras terminadas se 
contabilizan así:

Así mismo se concluyeron los estudios 
y diseños de la vía San Gil-Santa Rosita 
en el departamento de Santander por 
$2.400 millones.

Entre tanto, con avances que superan el 
90 por ciento otros cuatro proyectos están 
a punto de finalizar en Cundinamarca, 
Norte de Santander, Chocó y Nariño con 
recursos que llegan a $84.101 millones. 

Se trata de los proyectos Facatativá-
El Rosal, Astilleros Tibú, Bahía Solano-El 
Valle y Rumichaca-Sur de Ipiales. 
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• Kilómetros pavimentados:    21 km 
• Kilómetros rehabilitados:    10,4 km
• Puentes terminados:     24 unidades 
• Kilómetro de mejoramiento:    14,1 km 
• Kilómetros de mantenimiento:   3,22 km 
• Túneles:        8 UN
• Accesos:       6 UN

En efecto, los trabajos de rehabilitación 
de 11 kilómetros, con los que se mejorará 
la movilidad del tráfico hacia Bogotá 
provenientes tanto de la costa pacífica 
como de la ruta del sol y del norte del país, 
en la vía Facatativá-El Rosal, cuentan con 
un progreso del 90 por ciento, brindando 
así grandes beneficios para  la movilización 
de la comunidad como para las industrias 
que buscan conectarse a su vez con la 
red vial principal. Este contrato cuenta 
con recursos por $24.689 millones obra-
interventoría.

En el caso del corredor Astilleros-
Tibú, donde se adelantan inversiones 
por $19.686 millones, con las que se 
favorecerán el transporte y comercio de 

petróleo e hidrocarburos, en el oriente 
colombiano, las obras presentan un avance 
total del 95 por ciento con la rehabilitación 
de 5,8 de 6 km de vía; la terminación de 1 
de 2 puentes y el adelanto del 50% de los 
trabajos en el puente restante.

Mientras, en el corredor Bahía Solano 
-El Valle, en el departamento del Chocó, a 



la pavimentación de 2,5 km solo le restan 
200 metros para concluir las obras con las 
que se optimizan los tiempos de recorrido 
hacia el denominado centro de estudio de 
los bachilleres de la costa Pacífica Norte. 
Allí el avance y las inversiones llegan 
al 92% y a 10.117 millones de pesos, 
respectivamente.

Finalmente, en Nariño, en la frontera 
con el Ecuador y con un 100% de avance, 
los trabajos de construcción de 1 kilómetro 
de segunda calzada, que conectan el 
Puente Internacional de Rumichaca con la 
Glorieta Variante Sur de Ipiales finalizaron. 
En estos trabajos se invirtieron $29.609 
millones.

A estos corredores también se suman 
los Estudios y Diseños de la vía Rosas-
Santiago y Bolívar Santiago (Cauca)  con 
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recursos por $6.277 millones y un 90% 
de avance.  

Así el Instituto Nacional de Vías 
demuestra su compromiso con la 
culminación de estos  trabajos de obra 
pública que en total suman 4 billones de 
pesos. 

El Ministro de Transporte pasó revista a las obras de la Circunvalar de San Andrés

https://youtu.be/2SrGAOMqaHA
https://youtu.be/2SrGAOMqaHA




Chocó, más cerca 
del futuro

Transversal Medellín-Quibdó, Fase 2

EL PERSONAJE
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Edward Chacón González

echacon@invias.gov.co
Con los recursos 
por el orden de 
$440.000 millones 
para intervenir los corredores 
Medellín-Quibdó y Quibdó-Pereira y 
lo invertido en los últimos años, que 
superan los $700.000 millones, el  
Chocó habrá recibido en el presente 
gobierno cerca de $1,2 billones para 
su infraestructura vial. 
Una muestra de ese esfuerzo del gobierno 
del Presidente Juan Manuel Santos en 

el departamento del 
Chocó tiene que ver con 
la inversión a través del 

Instituto Nacional de Vías representados en 
la intervención de las vías que de Quibdó 
conducen a Medellín y a Pereira. También 
en proyectos que se ejecutan entre Bahía 
Solano-El Valle,  el destronque del río 
Jiguamiandó y los estudios y diseños para 
las vías Nóvita Cartago y Ánimas-Nuquí.

Así, en la Transversal Central del Pacífico, 
entre Chocó y Risaralda en el sector  



Vía Quibdó-La Virginia
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Miumbú y La Virginia, se finalizó la 
pavimentación de 30 kilómetros, mientras 
que en la Transversal Medellín-Quibdó, en 
el sector El Dieciocho-Ciudad Bolívar, se 
pavimentaron 23,5 kilómetros. 

Para la fase 3 del proyecto entre Medellín 
y Quibdó que comprende la vía Quibdó – 
El 18, avanzan las obras de construcción 
de 11 kilómetros de carretera y la 
construcción de un puente. 

Entre tanto, en la conexión con Risaralda, 
también en fase 3, se lleva a cabo la 
pavimentación entre Ánimas y Pueblo 
Rico.

A estos dos corredores les resta por ser 
pavimentados 70 kilómetros y para ello 
el Gobierno Nacional aportará recursos 
por $440.000 millones de pesos para la 
construcción de 33 km para la Vía Quibdó 
- Medellín y 14 kilómetros más en el 

corredor Quibdó-Pereira.

En la Vía Quibdó – Medellín, INVÍAS 
adelanta 2 licitaciones, la primera para el 
tramo entre los sectores El Dieciocho y El 
Doce, por valor de $207.000 millones, y 
la segunda (Quibdó-Pereira) en el sector 
entre El Siete y El Doce, por un valor de 
$120.500 millones.

Otras Inversiones en el Chocó
Las inversiones en el pacifico chocoano 

se reflejan en obras como:

• Estudios y diseños vía Nóvita – 
Cartago, en el Valle del Cauca, por valor 
de $4.980 millones,  en una longitud de 
108 kilómetros

• Vía Ánimas-Nuquí, en una longitud 
de 130 kilómetros, que cuenta con una 
inversión por $13.320 millones.
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Tadó-Santa Celilia (Durante) Tadó-Santa Celilia (Después)

Puente La Platina, Vía Medellín-Quibdó

Trabajos entre Quibdó-El 20

https://www.youtube.com/watch?v=EFEXAqfcJec&t=231s
https://www.youtube.com/watch?v=EFEXAqfcJec&t=231s


En el Guaviare 
se nota el 
componente social 
de los proyectos

LA NOVEDAD

 
William Alonso Gutiérrez
wgutierrez@invias.gov.co
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Cuando se habla de 
la inversión que hace 
el Gobierno Nacional 
en infraestructura vial, de inmediato se 
relaciona con kilómetros de concreto y 
pavimento; con disminución en tiempos 
de viaje y con ahorro en combustible o 
en costos de operación, pero pocas veces 
se relaciona con la mejora en la calidad 

de vida que trae para las 
comunidades de las zonas 
de influencia.

Y es que la mayor parte de los proyectos 
que se desarrollan por obra pública traen 
consigo un importante componente social. 
Un ejemplo de ello, es el que se desarrolla 
en el Corredor de las Palmeras, vía que 
comunica a los departamentos de Meta 

Fachada Institución Educativa El Retiro
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y Guaviare, y donde el Instituto Nacional 
de Vías lleva a cabo el mejoramiento de 
3,8 kilómetros, con una inversión por 
$20.634 millones. 

A través de este contrato y con recursos 
que ascendieron a 400 millones de pesos 
se realizaron mejoras en las escuelas El 
Retiro y Puerto Arturo, en jurisdicción del 
municipio de San José del Guaviare. 

Además de la inversión económica, 
las obras fueron posibles gracias a 
la participación de la ciudadanía que 
colaboró, en el caso de la escuela 
El Retiro, en la construcción de dos 
nuevas aulas, con capacidad para 30 
niños en cada una, mientras que en la 
escuela de Puerto Arturo apoyaron en el 
mejoramiento de las baterías sanitarias. 
En ambas escuelas, también, se realizó el 
cerramiento del perímetro, con el fin de 
garantizar la seguridad de los estudiantes 
y de los computadores que se encuentran 
en  los recintos educativos.

Con estas obras motivamos a toda la 
familia. De un lado a los padres que con las 
mejoras sienten que la escuela también es 
suya. De otro lado, a los muchachos, que 
al ver las mejoras se motivan para volver 
a estudiar, aseguró Nelson López, rector 
de la institución educativa El Retiro, quien 
además anotó: La idea es seguir creciendo 
como institución, porque ahora, con estas 
dos nuevas aulas ya podemos recibir a 
más niños de la región, era muy triste ver 
como teníamos que devolver niños que 
querían estudiar, no los podíamos recibir 
porque no teníamos espacio físico.

Alfredo Zuleta, presidente de la veeduría 
ciudadana, manifestó que cuando a los 
niños le damos felicidad, les mejoramos 
la educación, tenemos aulas adecuadas 
para que no estén hacinados, tal y como 
se está haciendo acá en El Retiro, ese es 
el mejor tributo a la paz que puede hacer 
el Gobierno Nacional en estas regiones.

“Si todos metemos el hombro podemos 
hacer surgir a este país, eso queda 

Nilson López,
Director Institución Educativa El Retiro



manifestado en este proyecto. Con mano 
de obra, de las comunidades, logramos 
construir las aulas y los baños en estas dos 
instituciones educativas, eso es inclusión 
social”, expresó el Secretario Municipal 
de Educación, Ramiro Galvis.

Finalmente, Carlos Omar Mora 
Hernández, ingeniero de la firma Consorcio 
Vial Nacional, firma que ejecuta la obra 
entre Puente Nowen y San José del 
Guaviare, asegura que es muy grato ver 
cómo la gente se vinculó activamente en 
el proyecto de participación comunitaria, 
en el arreglo de las escuelas de Puerto 
Arturo y El Retiro.  “En ambos lugares 
pudimos ver, por ejemplo, al presidente 
de la Junta de Acción Comunal, pegando 

ladrillos, a las damas llevando refrigerio 
para la gente que estaba trabajando y es 
gratificante porque con las acciones que 
ejecutamos dentro de la obra, le estamos 
dando participación a la gente y ellos se 
entusiasman porque saben que estos 
proyectos traen para ellos un importante 
beneficio”, concluyó Mora Hernández.

15

Aulas Institución Educativa El Retiro
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Obras de 
protección costera 
para Bocachica y 
Caño de Oro

LA NOVEDAD

 
César Augusto Serrano Rueda

caserrano@invias.gov.co

Con inversiones que superan los $33.690 
millones, se adelantan en las costas de 
Bocachica y Caño de Oro en Cartagena, 
las obras de protección más completas 
y con mayor grado de detalle que 

permitirán la regeneración de playas y el fortalecimiento 
de las actividades pesqueras y de transporte de las 
comunidades.

Las obras, con las que se minimiza el impacto de la 
profundización del canal de acceso al puerto de Cartagena, 
protegerán la zona de inundaciones y oleajes producidos 
por el tránsito de embarcaciones que se movilizan por la 
bahía, que han causado erosión en este territorio.
El Director del Instituto Nacional de Vías, Carlos García 
Montes, entidad responsable del proyecto, resaltó 
la importancia de los trabajos, ya que fueron fruto de 
acuerdos con las comunidades, en los cuales el Gobierno 
Nacional ha puesto todo su empeño, para minimizar 
las afectaciones y brindar nuevas oportunidades de 
desarrollo para las regiones involucradas.
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En las obras se utilizan 100.000 toneladas de piedra 
para la protección de las costas. También se movilizarán 
38.000 metros cúbicos de arena para la regeneración 
de las playas. De igual forma se van a construir 1.500 
metros lineales de paseos peatonales, que contarán con 
iluminación tipo led, en ambos corregimientos. 

El Director del Invías, destacó además la construcción 
de 11 muelles, 7 en Bocachica y 4 en Caño de Oro, con 
longitudes que van entre los 30 y 70 metros.

“Esta es una gran inversión”, resaltó García Montes, quien 
participó activamente en las reuniones donde se lograron 
los acuerdos con las comunidades. “No solo logramos 
proteger las costas, sino que estamos brindando mejores 
condiciones de vida para los habitantes de estas zonas”, 
finalizó.
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Muelles:
l Muelle 1: 30 metros
l Muelle 6: 30 metros

l Muelle 7: 30 metros

MUELLES

Muelles embarcadero:
l Muelle 2: 40 metros
l Muelle 3: 70 metros
l Muelle 4: 45 metros
l Muelle 6: 35 metros

Muelles Bocachica
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Muelles Caño del Oro

Protección costera
Regeneración de playas



ENTREVISTA

Proyecto Túnel de La Línea

El Director Técnico del INVÍAS, Ernesto Correa 
Valderrama es optimista cuando habla del  Cruce 
de la Cordillera Central-Túnel de la Línea y aunque 
es consciente de que se trata de una obra de alta 
incertidumbre, propia de cualquier proyecto de 
infraestructura con estas características, también sabe 
que el Instituto ha hecho su mejor esfuerzo por adjudicar 
a firmas idóneas los 5 contratos de los que consta esta 
mega obra.

Sobre la última adjudicación para terminar el 12 % 
de las cobras del túnel principal asegura que cuenta con 
un año, según lo previsto por el cronograma de obra, 
para luego continuar con la instalación de los equipos 
electromecánicos y reafirmó el compromiso del Instituto 
por terminar esta obra tan esperada y anhelada por el 
país.

En el Túnel 
de La Línea 
todo marcha 
bajo control

 
Comunicaciones INVÍAS

comunicaciones@invias.gov.co
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Intercambiador Versalles, Quindío

¿Cómo va el proyecto de Cruce de la Cordillera Central-
Túnel de la Línea?
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“Hay una gran diferencia entre 
sobrecostos y mayor inversión”

El proyecto va muy bien. Los cinco contratos de los 
que consta este proyecto están en marcha con buenos 
contratistas y buen desarrollo. El Intercambiador de 
Versalles lleva un 75% de ejecución y va por encima 
del cronograma programado. Este intercambiador 
está conformado por un puente helicoidal y un paso 
deprimido. Un segundo contrato es el del túnel piloto, 
o la adecuación a galería de rescate del túnel principal, 
con un avance del 87%. Un tercer contrato es el de 
las obras anexas de 2,5 km y 3 túneles de 1,8 km en 
total y de 700 metros de obras a cielo abierto que se 
encuentra completamente terminado, y la instalación 
de los Equipos electromecánicos se realizará tan pronto 
culminen todas las obras.



¿Cómo están en este momento esos trabajos? 
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En el Intercambiador de Versalles las obras van a toda 
marcha y están funcionando bien. En el túnel piloto las 
obras también se están ejecutando, el contrato de los 
equipos electromecánicos avanzará en la medida en 
que se vayan terminando las obras, se traerán desde 
Europa y manejarán tecnología de punta. El contrato 
de terminación está en este momento en revisión de 
los especialistas. Allí contamos con la firma Ingeteg, 
de gran tradición en la consultoría colombiana, a cargo 
de las revisiones.  En este mes estamos realizando la 
revisión de los estudios y diseños de pruebas de calidad, 
de ensayos laboratorio de que todo esté en perfectas 
condiciones. En septiembre se iniciaron obras prioritarias. 
En octubre comenzaron las obras de estabilización 
dentro del túnel,  pernos, anclajes, arcos, y esperamos 
que entre finales de noviembre y principios de diciembre, 
se esté iniciando el revestimiento del túnel principal.

Consideramos que todo está en marcha y bajo control. 
En el Instituto estamos muy pendientes de la ejecución 
de esa obra.

¿Cómo va el contrato de terminación de túnel principal?
Ese contrato se adjudicó el 4 de julio y tuvo orden de ini-
cio el pasado 31 de julio. En este momento se encuentra 
en etapa de revisión de estudios y diseños (preconstruc-
ción), donde se están haciendo todas las pruebas de cali-
dad a las obras ejecutadas porque es un gran reto pasar 
de una obra antigua a una obra nueva y garantizar la 
calidad. Las obras comenzaron a finales de septiembre.

https://youtu.be/W8QnIxol_U0
https://youtu.be/W8QnIxol_U0


¿Qué pasó con la falla de La Soledad?
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Faltan 3 km de revestimiento del túnel principal dentro 
de los cuales están los 480 metros que corresponden a 
la falla de La Soledad. Actualmente, estamos haciendo 
un proceso de revisión de los estudios y diseños de la 
falla. Hay algunos ingenieros especialistas en túneles 
que están proponiendo hacer una sección circular para 
una mejor distribución de los esfuerzos en la falla de La 
Soledad. Eso es motivo de estudio por los especialistas 
de  las firmas Conconcreto, Solarte, Ingetec y de la 
firma Joyco, encargada de la interventoría y la garantía 
es que vamos a dejar esa falla completamente estable.

 

“Estamos trabajando y estamos muy 
próximos de sacar adelante esta gran obra 
de infraestructura tan esperada y anhelada 

por el país.´´

Obras túnel principal
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Hay una diferencia entre sobrecostos y en mayor 
inversión. En el 2008 se hizo un contrato llave en 
mano que consideramos un error porque creemos que 
los contratos de túneles deben hacerse por precios 
unitarios, especialmente cuando se tratan de obras de 
esta envergadura, y en ese contrato no se contrataron 
ni las obras anexas ($116.000 millones), ni los 
equipos electromecánicos ($385.000 millones), ni el 
intercambiador de Versalles ($100.000) como tampoco 
la adecuación de túnel piloto como galería de rescate 
($140.000 millones).

Son cuatro obras adicionales, gigantes y necesarias. 
Fue un contrato incompleto, que tampoco incluyó las 
mayores cantidades de riesgo geológico que tuvieron 
que reconocerse dentro del contrato, debidamente 
certificadas por la interventoría. Entonces hubo una 
serie de obras que tuvieron que contratarse sobre la 
marcha. Son mayores inversiones que ha tenido que 
contratar el país.

Se habla mucho de los sobrecostos del proyecto
¿Cuánto han costado realmente las obras del túnel?

Obras de perforacción en el túnel piloto



¿Cuándo terminarán las obras y cuándo podrán los 
colombianos utilizar el Cruce de la Cordillera central?

Tenemos un plazo de 12 meses de aquí a 31 de julio de 
2018 para terminar la obra negra que incluye  el túnel 
principal, túneles cortos, puentes y obras a cielo abierto. 
Después de eso viene la instalación de la tecnología 
(Equipos electromecánicos) es decir la iluminación, 
ventilación, sistema inteligente de control de tránsito, de 
monitoreo ambiental.

Lo que queda del proyecto es bastante poco en 
comparación con lo que había en el principio. Ahora 
solo tenemos el 12% de las obras por ejecutar más la 
instalación de los equipos electromecánicos. Esas son 
fechas que tenemos programadas contractualmente, 
por ahora, pero están sujetas a la incertidumbre que 
tiene cualquier obra de infraestructura en el mundo. 
Estamos trabajando y estamos muy próximos de sacar 
adelante esta gran obra de infraestructura tan esperada y 
anhelada por el país.
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Túnel piloto despuésTúnel piloto en ejecución





LA NOVEDAD

Gracias a las políticas en materia de 
transparencia para la contratación que el 
Instituto Nacional de Vías, INVÍAS, aplica 
en sus procesos, en el último trimestre 

se evidencia una gran participación de las empresas de 
ingeniería.

De acuerdo con el Director General del INVÍAS, 
durante el último trimestre, en 11 procesos licitatorios 

Múltiples 
propuestas 
en procesos 
licitatorios del 
último trimestre

 
Hernando Hincapie

hhincapie@invias.gov.co

CONTRATACIONES JULIO-SEPTIEMBRE 2017
• 11 Procesos licitatorios

• 918 propuestas

• $ 269.442 millones

• 43 Concursos de méritos

• 1.376 propuestas

• $ 25.359 millones
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adjudicados, cuyo presupuesto ascendió 
a  $269.442 millones se presentaron 
918 propuestas, mientras que a los 
43 concursos de méritos adjudicados 
en el trimestre, con presupuesto de 
$25.359 millones, se presentaron 1.376 
propuestas.

El funcionario destacó que el alto 
interés manifestado por los proponentes 
refleja la confianza en la contratación que 
adelanta el INVÍAS, gracias a la adopción 
de medidas encaminadas a brindar 
transparencia, como los pliegos tipos que 
establecen reglas comunes para todos los 
procesos y a la urna de cristal, monitoreada 
24 horas, donde se depositan los sobres 
con las propuestas de cada proceso.

Cabe resaltar que durante el trimestre se 
adjudicaron 2 importantes procesos como 
son la terminación del proyecto Cruce de 
la Cordillera Central - Túnel de La Línea, 
que se adjudicó por $224.407 millones 

y el dragado de mantenimiento del canal 
de acceso al Puerto de Barranquilla por 
$8.147 millones. 

Más municipios con Pacto 
de Transparencia

Igualmente, debido al fomento en 
las buenas prácticas de contratación 
y la garantía de la transparencia en 
los procesos, en este trimestre 14 
municipios de Putumayo, Santander y 
Meta suscribieron con el INVÍAS Pactos 
de Transparencia para la contratación 
pública. En Putumayo lo firmaron Colón, 
Orito, Puerto Asís, Puerto Caicedo, 
Puerto Guzmán, San Francisco, Santiago, 
Sibundoy, Valle del Gamuez; en Santander, 
Onzaga y San Joaquín; en Meta, Cubarral, 
El Dorado y San Martín.

Recibo de propuestas en INVÍAS
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LA NOVEDAD

La vista de amplios pilotes y grandes 
maquinarias se volvieron parte del 
paisaje de quienes transitan la vía entre 
Barranquilla y Santa Marta. Y casi todos 

los que pasan sobre el actual  puente Pumarejo comentan  
que esas enormes pilas de cemento hacen parte de la nueva 
estructura que reemplazará el viejo puente por el que ahora 
transitan.

No se equivocan, en abril de 2015, el presidente Juan 
Manuel Santos anunció la suscripción del contrato que tienen 
como objeto mejorar la movilidad y la conectividad de la región 
caribe con el interior del país, y fortalecer la navegabilidad por el 
Rio Grande de la Magdalena con  amplias expectativas: Uno, el 
tránsito de embarcaciones de mayor tamaño con capacidad entre 
10 y 15 mil toneladas  y 7 metros de calado. Dos, modernizar la 
vía adaptándola a las necesidades de comercio y conectividad 
que demandan una infraestructura acorde con la logística del 
transporte de carga y de pasajeros. Tres, fortalecer la seguridad 
y la movilidad de quienes se desplazan por el puente, en carro, 
bicicleta y a pie.

La primera fase constructiva el proyecto, que inició en agosto 
del 2015, tiene un avance acumulado de obra a la fecha  del 

De las entrañas del 
Magdalena avanza 
el nuevo puente 
Pumarejo

 
Edward Chacón González

echacon@invias.gov.co
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Para la ejecución de este 
proyecto se viene utilizando 
tecnología de punta como el 

sistema de Autocimbra

43%. En ella se construyeron los 288 pilotes de apoyo 
con una profundidad de entre 20 y 58 metros (similares 
a la Torre Colpatria), cuya principal función es la de 
servir como soportes a la base de esta mega estructura. 
También se construyeron la totalidad de las zapatas y el 
Canal Pasadena de 892 metros.

Entretanto, el avance en las columnas alcanza el 
97,1%, mientras el de los cabeceros llega al 95%. 

Adicionalmente, y en cumplimiento de la gestión predial 
y social el INVÍAS entregó a la comunidad de Palermo 
(Magdalena), una de las áreas de influencia del proyecto, 
las instalaciones y el equipamiento de la Institución 
educativa La Canchera, con la que se benefician cerca 
de 200 niños de preescolar y primaria de la zona.

En los próximos 
meses, de acuerdo con la 
programación de obra se 
tiene proyectado ejecutar 
la construcción de 5 vanos 
(distancia entre apoyos) 
en el tablero principal con 
ayuda de la Autocimbra o 
viga lanzadora. Así mismo, 

El Sistema de autocimbra 
permite la construcción del 

tablero del puente.
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se  realizarán otros trabajos 
como el Desvío Palermo  
que incluye los aproches 
del ramal 2, Puerto a 
Santa Marta y los aproches 
del puente principal; 
terminación de fustes y 
cabeceros para todas las 
pilas del puente principal.

Para la ejecución de este 
proyecto se viene utilizando 
tecnología de punta como 
el sistema de Autocimbra, 
para el encofrado de tableros; los carros de avance para 
la ejecución y avance de las dovelas, así como también 
la implementación de apoyos esféricos fabricados en un 
material especial Ultra -UHMWPE (Polietileno de ultra 
densidad Molecular), el cual se caracteriza por su alta 
resistencia al desgaste, prolongando significativamente 
la vida útil del apoyo y de la estructura misma.

El nuevo puente se construye 
paralelo al antiguo
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288 pilotes de apoyo se han 
construido a una profundidad 
de entre 20 y 58 metros

https://www.youtube.com/watch?v=L2mBilDVZm8
https://www.youtube.com/watch?v=L2mBilDVZm8
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