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INFORME  DE GESTIÓN 

VIGENCIA 2011 
 
 
 

De  conformidad  con  los  lineamientos  del  Plan  Nacional  de  Desarrollo ñProsperidad  
Para Todosò, el  INVIAS   formul·  el Plan Estrat®gico Institucional ñConstrucción, 
Mejoramiento, Rehabilitación y Mantenimiento de la Infraestructura Vial Nacional para la 
Prosperidad del Pa²sò 2011-2014, lineamientos que orientaron  la gestión de la entidad 
durante  la vigencia 2011.   
 
En el año  2011, el INVIAS  dirigió sus esfuerzos a la realización de las metas trazadas 
en los programas estratégicos descritos en el presente  documento. 
 

CAPÍTULO I 
 

1.  PROGRAMAS ESTRATÉGICOS 
 
Los programas estratégicos que adelanta el INVIAS en el presente cuatrienio son: 
Construcción y mejoramiento de grandes proyectos de conectividad, Construcción y 
mejoramiento de corredores prioritarios para la prosperidad, Mejoramiento, 
rehabilitación y mantenimiento de vías en la red vial principal, Caminos para la 
prosperidad y desarrollo regional, Atención de la red férrea, Construcción, mejoramiento 
y mantenimiento de la red fluvial, Mejoramiento y mantenimiento de la capacidad de los 
puertos marítimos, gestión ambiental, social y predial de proyectos sostenibles y 
Estudios y apoyo técnico. Así mismo, son importantes los programas de  Control de 
Pesaje, Recaudo de peaje y valorización, Gestión Social, Predial, y Atención de 
Emergencias. 
 
1.1 CONSTRUCCIÓN Y MEJORAMIENTO DE GRANDES PROYECTOS DE 
CONECTIVIDAD 
 
1.1.1.  CONSTRUCCIÓN RED TRONCAL 
 
Para dotar al país de una infraestructura vial que facilite la conexión de los centros de 
producción y consumo con los principales puertos, acorde con las nuevas demandas de 
tránsito generadas por los procesos de integración comercial y mejoramiento de los 
niveles de servicio de las vías, durante el 2011, se continuó con la ejecución de los 
siguientes proyectos: 
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1.1.1.1 Estudios, Diseños y Construcción de la carretera Nuquí - Las Ánimas 
 

 
 
Contratos suscritos de obra e interventoría  por valor de $125.360,81 millones. A 31 de 
diciembre de 2011 se tienen los siguientes avances:  
 
Debido a las múltiples dificultades que se presentaron en desarrollo del contrato de obra 
No 2985 de 2006 y que imposibilitaron el normal desarrollo de las obras, el Contratista 
solicitó mediante documento la terminación anticipada del referido contrato, documento 
avalado por la Interventoría. El INVIAS aceptó la solicitud y mediante documento 
ñTerminaci·n por mutuo acuerdo del contrato No 2985 de 2006 (é)ò suscrito el 
23/12/2011, las partes definieron iniciar la fase de liquidación. 
 
Avances logrados 
 
Tramo 5 (La Ye-El Afirmado) L=55 Km. 
 
ü Sobre la vía se realizaron actividades de mejoramiento y mantenimiento vial, ï

labores previstas en el contrato-, así como la atención de puntos críticos. Acorde al 
alcance y la normatividad vigente se aplicaron las fichas del programa de adaptación 
de  la guía ambiental ïPAGA-.  

ü Avance de obras en estructura de pedraplén  aprox 9 Km, desde el K 4 hacia al 
caserió de Puerto Nuevo (Cantón de San Pablo), aprox K14+400.  

ü Se elaboró el diseño para el traslado de la red eléctrica de DISPAC. 
ü Se dosificó una capa de rodadura en terraplén desde el K0+000 (La Ye) hasta el 

K14+400 (Corregimiento de Puerto Pervel), previo al retiro de las firmas contratistas. 
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Tramos 2 (Alto de Copidijo-Río Baudó) y 3 (Río Baudó-Quebrada Muertero) 
 
ü En territorio del Consejo Comunitario Los Riscales de Nuquí 800 metros, no 

requieren consulta previa según los acuerdos del tramo1, cuenta con diseños y L.A. 
ü Comunidades Indígenas del tramo 2  (5.8 Km), se realizó el estudio socio económico 

y cultural del resguardo indígena, quedó pendiente realizar el inventario forestal al 
100%, previo al proceso de consulta previa y obtención de la L.A, cuenta con 
estudios y diseños. 

ü 4,4 Km son terrenos baldíos y están siendo disputados por la comunidad indígena y 
la comunidad Afro de Cugucho, ésta última ejerce a la fuerza la autoridad en dicho 
territorio, razón por la cual no se avanzó en diseños ni en L.A. 

ü Territorio del C.C San Francisco de Cugucho, localizado en tramos 2 y 3, con una 
longitud aproximada de 16,3 Km (4,5 Km en tramo 2 y 11,8 Km en tramo 3). No se 
tienen avances en Estudios y Diseños debido a que la comunidad no permitió  el 
ingreso del personal del CVMN 2006 a sus territorios. El INVIAS a través de la SMA 
adelantó gestiones ante Min-Interior (Dirección de Etnias-Grupo de consulta previa), 
con el objeto de que éstos coadyuvaran en el proceso de consulta previa y posterior 
L.A sin mayores avances. 

ü Consejo Comunitario ACABA, con una longitud de 5,2 Km están listos para consulta 
previa, pero se requiere continuidad del corredor para avanzar en el L.A. 

 
Tramo 4 (Quebrada Muertero- El Afirmado o Variante La Visual) 
 
ü Territorio de Consejo "ACABA" y Comunidades Indígenas 
ü Mediante modificación contractual se autorizó la ejecución de los estudios y diseños 

de ingeniería a nivel de fase III, que implican el diseño de un tunel de 950 m con sus 
obras complementarias, sin embargo, el contratista expresando verbalmente motivos 
de orden público se retiro de la zona y no avanzó en los diseños de la vía ni en el 
L.A. 

 
Tramo 1 (Nuquí-Alto de Copidijo). 
 
ü Licencia Ambiental resolución No 712 del 16/04/2009, ejecutoriada mayo 8 de 2009. 
ü Se avanzó en la construcción de 1 Km en el carreteable de acceso  a la fuente de 

materiales, mismo que según la L.A se debió desmantelar antes del retiro de la firma 
contratista. 
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Obras de Mejoramiento vial en tramo 5 (La Ye-El Afirmado) 
 

      
 
1.1.1.2  Desarrollo Vial Transversal del Sur. Módulo 1. Construcción de Variante 

San Francisco ï Mocoa. 
 

Información General de Proyecto. 
 
El Desarrollo Vial Transversal del Sur, es el proyecto de inversión y desarrollo vial más 
importante que adelanta el INVIAS durante los últimos años.  Fue declarado como de 
importancia estratégica para el país mediante el documento CONPES 3609 del 14 de 
Septiembre de 2009. El proyecto tiene como objetivo principal mejorar la movilidad, 
desarrollar la competitividad regional y buscar la integración entre los centros de 
producción y centros de consumo de la región, y estos a su vez con los pasos 
fronterizos y el centro del país. A nivel internacional el Desarrollo Vial del Sur, 
contribuye a la consolidación del Eje Multimodal Tumaco ï Puerto Asís ï Belén Do Para 
(Brasil), priorizado en el marco de la Iniciativa para la Integración de la Infraestructura 
Regional Suramericana ï IIRSA, donde la construcción de la Variante san Francisco ï 
Mocoa es considerada como el Proyecto Ancla para Colombia.   
 
El Proyecto está dividido en dos módulos de acuerdo a su financiación así: 
 

1. Módulo 1. Construcción  

2. de la Variante  San Francisco ï Mocoa. 

3. Módulo 2. Mejoramiento y Mantenimiento del Corredor Tumaco ï Pasto ï 

Mocoa. 

Características Técnicas del Proyecto. 
 
ü Módulo 1. Construcción de la Variante San Francisco ï Mocoa. 

La Variante San Francisco ïMocoa, es una carretera de 45,6 kilómetros de longitud, 
cuyo recorrido especialmente diseñado cruza la Reserva Forestal de la Cuenca Alta del 
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Río Mocoa.  Adicionalmente, en la zona confluye el Piedemonte Amazónico con el 
Macizo generando condiciones de  significativa sensibilidad en materia geológica, 
ambiental y social, motivo por el cual tanto su diseño geométrico, su planificación y 
ejecución así como su Plan de Manejo Ambiental Integrado y Sostenible, lo convierten 
en un piloto para el desarrollo de proyectos similares. El Módulo 1 está dividido a su vez 
en dos Componentes: La Obra y su Interventoría, y el Plan de Manejo Ambiental y 
Social Integrado y Sostenible ñPMASISò. 
 
En cuanto a la Obra y su Interventoría, el Módulo 1 cuenta con Estudios en Fase III y 
con Licencia Ambiental aprobada. Las principales actividades a desarrollar en la 
construcción de la Variante son: Construcción a nivel de afirmado de 45,6 kilómetros de 
vía nueva, 49 Puentes cuya longitud en total suma aproximadamente 2.775m, muros de 
contención en una longitud de 9.6 kilómetros, Gaviones, disipadores, alcantarillas y box-
coulvert en una longitud aproximada de 12.8 Km.  
 
Las principales características geométricas de la Variante son: 2 Carriles 
Bidireccionales para un total de ancho de 7.30m, Anchos de Bermas variable entre 1.2 
ï 1.8m, Radios de curvatura de 30  a  50m, Pendientes máxima aproximadamente 8%, 
Velocidad  de Operación 60 km/h. 
 
Para el Desarrollo de la obra, se ha proyectado que debe avanzar en dos frentes de 
trabajo principalmente así:  
 
V Frente Mocoa.                   Longitud: 23.7 Km.   
V Frente San Francisco.       Longitud: 21.9 Km.   
 
En cuanto al segundo componente, Plan de Manejo Ambiental y Social Integrado y 
Sostenible ñPMASISò recoge en su integridad los resultados de los estudios EIA, EAR, 
PBMAS, posee 5 estrategias principales con las cuales fue aprobada la Licencia 
Ambiental. Este plan será ejecutado por el INVIAS y  la autoridad ambiental competente 
del área CORPOAMAZONIA. La financiación total del PMASIS será con recursos del 
Crédito y todas sus adquisiciones y contrataciones deben seguir las políticas que en 
esta materia tiene el BID. 
 
Las  5 estrategias que conforman el PMASIS son: 
 
1. Ordenamiento Ambiental del Territorio.  
2. Conservación y Desarrollo Sostenible de las Áreas de Protegidas.  
3. Vinculación de la Comunidad a la Protección de las Áreas Protegidas.  
4. Diseño y Construcción Sostenible de la Vía.  
5. Operación, Control y Vigilancia.  
 

De estas estrategias la número 4 Diseño y Construcción Sostenible de la Vía y la 
número 5 Operación, Control y vigilancia, serán desarrolladas en su integridad por el 
INVIAS a través del Contratista de Obra y su Plan de Manejo Ambiental (PMA). 

 



 

 
6 

 
Financiación del Proyecto. 
 
La Variante San Francisco ï Mocoa está financiada mediante recursos de crédito con 
Banca Multilateral así: 
 
Entidad: Banco Interamericano de Desarrollo. 

Contrato de Préstamo: 2271/CO-OC del 3 de Mayo de 2010. 

Monto del Préstamo: Primera Operación de Crédito: USD$ 53.000.000.oo 

Recursos Contrapartida: USD$ 150.000.000.oo 

Soporte Presupuestal Nación: Apropiación 2010: $25.000 millones. 

Vigencias Futuras Ordinarias 2011 ï 2016: $425.000 millones.  

 

Relación de Contratos de Obra e Interventoría 

 

ü Contrato de Obra :  
 

Número 407-2010 

Objeto 
Desarrollo Vial Transversal del Sur. Módulo 1. 
Construcción de la Variante San Francisco ï 

Mocoa 

Tipo de Selección Licitación Pública Internacional 

Código del proceso 
adelantado. 

LPI-SGT-GGP-015-2010 

Documento Base. Contratación de Obras Mayores.* 

Valor: $ 401.550.341.914 

Etapas Ajuste a los Estudios y Diseños, Construcción 

Plazo 72 meses 

Fecha de firma 05/08/2010 

Contratista Consorcio Vial del Sur 

No Objeción Documento 
de Licitación. 

Oficio CCO-1300/2010. 2 de Mayo de 2010. 

No Objeción Enmienda Oficio CCO-1839/2010. 29 de Junio de 2010. 

No Objeción 
Adjudicación 

Oficio CCO-2117/2010. 23 de Julio de 2010. 

Orden de Inicio Agosto 8 de 2011 

Otro si No 1 Agosto 5 de 2011 

Otro si No 2 Diciembre 22 de 2011 

Estado Actual 

En ejecución, se amplió la fase de 
Preconstrucción de tres (3) a dieciocho (18) 

meses, la fase de Construcción inicio el 15 de 
enero de 2012 

*Único proyecto en el País que utiliza dicho documento. 

 
ü Contrato de Interventora:  

 
Número 473-2010 
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Objeto 
Interventora Construcción de la Variante San 

Francisco ï Mocoa 

Tipo de Selección Selección Basada en Calidad y Costo 

Código del proceso 
adelantado. 

CM-SGT-GGP-021-2010 

Documento Base 
Solicitud Estándar de Propuestas y Términos de 

Referencia. 

Valor: $25.952.948.000 

Etapas 
Interventora al ajuste de diseños. 

Interventora a la Construcción 

Plazo 72 meses 

Fecha de firma 12/08/2010 

Contratista Consorcio Ambiental San Francisco ï Mocoa 

No Objeción Lista Corta 
y Documento de 

Selección de 
Propuestas. 

 
Oficio CCO-1827/2010. 28 de Junio de 2010. 

No Objeción del Informe 
de Evaluación Técnica 

de la Lista Corta. 

 
Oficio CCO-2236/2010. 3 de Agosto de 2010. 

No Objeción Borrador 
del Contrato negociado. 

 
Oficio CCO-2359/2010. 12 de Agosto de 2010. 

Situación actual Orden de Reanudación Agosto 8 de 2011 

Otro si No 1 Octubre 27 de 2010 

Otro si No 2 Octubre 12 de 2011 

 
Avances: La Entidad cumplió con todos los requerimientos BID según Contrato de 
crédito 2271 OC-CO del 3 de mayo de 2010, obteniendo la Elegibilidad Total para 
Desembolsos, con base en lo cual se dio orden de inicio el 8 de agosto de 2011,  
periodo en el cual se resaltan las siguientes actividades de preconstrucción la cual 
inicialmente estaba pactada para un periodo de tres (3) meses: 
 
ü Inicio de la apropiación de los Estudios y Diseños de acuerdo al Informe final de los  

Estudios DIN SEDIC a nivel de fase III 

ü Cumplimiento de las actividades previas de los componentes Ambiental ï Social de 

acuerdo a: La Licencia Ambiental 2170/08 y al Contrato de Préstamo BID  2271/ OC-

CO, en especial a la Salvaguarda OP-710  que  regula la política de reasentamiento de 

las familias de los predios  que están dentro del derecho de Vía, con énfasis en la 

comunidad de Guaduales ubicada en los primeros 700 mts del frente Mocoa, insumo 

que aún está en revisión por parte del BID. 

ü Debido a la complejidad del cumplimiento de los requisitos previos al inicio de la 

Etapa de Construcción se tramitó otro si No 2 al Contrato de obra, en el cual se amplía 

la fase de preconstrucción a 18 meses, también se permite la apropiación de los 
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diseños por tramos con el objeto de permitir el pronto inicio de las obras, lo anterior sin 

afectar el plazo final de setenta y dos (72) meses, para finalizar las obras. 

ü Debido a quejas presentadas por algunos sectores de la comunidades Indígenas, se 

activó el MICI (Mecanismo Independiente de Consulta e Investigación) el cual reporta 

directamente a la Junta directiva del BID,  cuyo objetivo es establecer la pertinencia de 

las quejas, brindar un espacio de dialogo y proponer soluciones, el plazo para rendir el 

informe final de este Mecanismo se surtió el 19 de diciembre de 2011. 

ü Se definió como fecha límite para el inicio de las obras el 16 de enero de 2012  

Avance financiero del Proyecto: 

CONTRATO 
FACTURADO 

2010 

FACTURADO 

2011 

TOTAL 

FACTURADO 

VALOR 

RESERVA 2011 

VALOR VIGENCIA 

2012 

407/2010 $ 0 $ 6.324.878.612 $ 6.324.878.612 $ 7.257.363.303 $ 53.540.000.000* 

473/2010 $ 56.506.500 $ 842.509.326 $ 899.015.826 $ 4.000.000.000 $ 4.000.000.000* 

* Valores en proceso de Reprogramación 

Ubicación general del proyecto: 
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1.1.1.2  CONSTRUCCIÓN DE  SEGUNDAS Y DOBLES CALZADAS 
 
1.1.1.2.1 ñCruce de la cordillera Centralò: T¼neles del II Centenario, Túnel de la 
Línea y segunda calzada Calarcá - Cajamarca. 
 
Descripción del Proyecto 
 
El proyecto forma parte del proyecto ñCorredor Bogot§ ï Buenaventuraò, el cual se 
ubica en la parte central de Colombia y conecta a los departamentos de Tolima y 
Quindío, cruzando la cordillera central, por el Alto de la Línea. Incluye la construcción de 
un Túnel unidireccional de aproximadamente 8,65 Km de longitud en sentido Cajamarca 
ï Calarcá, la construcción y mantenimiento de la segunda calzada entre el municipio de 
Calarcá (Quindío) y el intercambiador Américas; la construcción y mantenimiento de la 
segunda calzada entre el intercambiador a desnivel de Bermellón y la entrada al 
municipio de Cajamarca (Tolima). 
 
El Proyecto una vez culminado permitirá la disminución en costos de operación, 
menores tiempos de viajes y reducción de la accidentalidad 
 
Localización  
 

 

Dentro de las estrategias para fortalecer los corredores de comercio exterior el 
Gobierno Nacional, a través del Ministerio de Transporte y el Instituto Nacional de Vías - 
INVIAS, intensifica los esfuerzos para ampliar la capacidad de la red vial existente de 
conexión al Pacífico, especialmente en el corredor Bogotá-Buenaventura, que incluye el 
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paso por el Alto de La Línea, localizado sobre la Cordillera Central en la carretera 
Ibagué ï Armenia. 
El proyecto se divide por módulos, así: 
 
ü Modulo 1. Túnel del II centenario ï Túnel del II Centenario ï Túnel de la línea, sentido 

Cajamarca ï Calarcá. 
ü Modulo 2. Segunda calzada del Tolima construcción de la segunda calzada 

unidireccional del PR35+0000 ï PR47+0500 de la vía existente Ruta 40 tramo 03 
ü Modulo 3.  Segunda calzada del Quindío construcción de la segunda calzada 

unidireccional del PR4+0800 - PR16+0000 de la vía existente Ruta 40 tramo 03 
 
Características técnicas del proyecto 
 
Segundas calzadas: (características mínimas) 
 
ü Dos carriles unidireccionales. 
ü Ancho de calzada de 9,30 m. sin incluir los anchos de bermas y cunetas. 
ü Anchos de bermas cunetas uniformes de acuerdo a especificaciones consignadas en 
el apéndice B1. 
ü Velocidad mínima 60 km/h. 
ü Se permitirá que un máximo de 30% de la longitud de vía, se desarrolle con las 
siguientes características: Velocidad de Diseño 40 km/h, Pendiente máxima 11% y 
Radio de Curvatura mínimo de 50 m.  

 
Túnel: (características mínimas) 
 
ü Túnel carretero unidireccional en el sentido Cajamarca-Calarcá 
ü Longitud minina 8,65 km. 
ü Garantizar la operación permanente del túnel para el transporte de sustancias 
peligrosas 
ü Ubicación portal Quindío: 2.417,276 msnm, coordenadas N=989751,328 y 
E=833630,69. Con + o ï 25m. sentido horizontal y + o ï 5 m. en el sentido vertical. 
ü Ubicación portal Tolima: 2.505 msnm, coordenadas N=983629,53 y E=839801,08. 
Con + o ï 25m sentido horizontal y + o ï 5 m. en el sentido vertical. 
ü Pilar de roca entre túneles: máximo 80 m. 
ü Galibo mínimo de operación vehicular de 4,90 m. 
ü Con revestimiento definitivo en hastiales y bóveda 
ü 100% impermeable sobre hastiales y bóveda 
ü Sistema de drenaje de agua subterránea independiente del sistema de drenaje para 
aguas en la superficie de la vía. Además se deberá diseñar y construir un sistema de 
pretratamiento y de disposición final de aguas de infiltración, de aguas de lavado del 
túnel y de los derrames de líquidos, de acuerdo con las normas ambientales vigentes. 
ü Pendiente máxima del 1,0 % descendiendo hacia el Quindío. 
ü Velocidad de diseño mínima de 60km/h 
ü Calzada de 10,50 m., en concreto hidráulico. 
ü Área mínima de excavación 100 m2 
ü Franja de seguridad de 0,35 m.  a cada lado en concreto hidráulico 
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ü Andenes laterales mínimo de 1.0 m. 
ü Mínimo 10 nichos para parqueo de emergencia 
ü Mínimo 60 nichos contraincendios 
ü Mínimo 60 nichos de auxilio (S.O.S) 
ü Mínimo 17 galerías de emergencia (9 peatonales y 8 vehiculares para vehículos de 
emergencia y peatones) 
 
Información del Contrato de Obra 
 
Información general del contrato 
 

Contrato de obra No.  3460 de 2008 

Objeto 

Estudios y diseños, gestión social, predial y ambiental, 
construcción y operación del proyecto "cruce de la cordillera 
central: túneles del II centenario - túnel de la línea y segunda 
calzada Calarcá ï Cajamarca. 

Valor del Contrato  $ 629.052´989.746.oo   

Plazo  70 meses 

Fecha de Iniciación 14 de Abril de 2009 

Fecha de Terminación 13 de Febrero de 2015  

Unidad Ejecutora Gerencia de Grandes Proyectos 

Modificación Nª1 
Firmada el 27 de Enero de 2009 - Modificación numeral 41.1 de 
la Cláusula 41 

Modificación Nª2 

Firmada el 30 de Junio de 2009 ï Modificación Cláusula 4 
ñVigencia del contrato y plazo de ejecuci·nò ï Modificación 
Cl§usula 5 ñ Etapas de Ejecuci·n del Contratoò ï Se modificó la 
fecha de iniciación de la etapa de Construcción, la cual es 
diferente a la de Iniciación 

Modificación Nª3 
Firmada el 25 de julio de 2011, en la cual se modifica el 
programa de obra. 

El objeto del proyecto se encuentra establecido en el contrato de Obra Pública, bajo la Modalidad de 
Llave en Mano, número 3460 de 2008 firmado entre el Instituto Nacional de Vías y la Unión Temporal 
Segundo Centenario, el día 24 de Diciembre de 2009. 

 
Módulos del Proyecto 
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Etapas del Contrato 
 
Este proyecto se desarrolla en tres etapas: 
 
Etapa de Iniciación: Esta etapa tuvo una duración de 8 meses, en los cuales se 
realizaron los estudios y diseños definitivos, el inicio de las gestiones Ambientales, 
Prediales y de Socialización del proyecto. Inició el 14 de abril de 2009 y terminó el 13 de 
diciembre de 2009. 
 
Etapa de Construcción: Esta etapa tendrá una duración máxima de 46 meses, en los 
cuales se realizarán todas las actividades de construcción de la obra civil del Túnel y de 
las segundas calzadas. Inició el 01 de julio de 2009, se han avanzado 23 meses hasta 
Junio de 2011. 
 
Etapa de Operación y Mantenimiento: Esta etapa tendrá una duración mínima de 24 
meses, en los cuales se realizarán todas las actividades de mantenimiento de la obra 
civil del Túnel y de inicio de la operación y mantenimiento de las segundas calzadas. 
 
Inicia una vez se pongan en operación tramos de la segunda calzada y una vez se 
finalice la construcción de la obra civil del Túnel. 
 
Información del Contrato de Interventoría 
 
Información general del contrato 
 

Contrato No.  0157 de 2009 

Objeto: 

Interventoría a los estudios y diseños, gestión social, predial y 
ambiental, construcción y operación del proyecto "cruce de la 
cordillera central: túneles del II centenario - túnel de la línea y 
segunda calzada Calarcá ï Cajamarca. 

Valor del Contrato  $ 10.979.797.440,oo 

Plazo   46 meses 

Fecha de Iniciación 14 de Abril de 2009 

Fecha de Terminación 13 de Febrero 2013 

Unidad Ejecutora Gerencia de Grandes Proyectos 

Modificación 01 

Firmada el 1 de Abril de 2009, en el cual se modifica el literal b) 
de la Cl§usula 10 del contrato de Interventor²a 0157 de 2009, ñLa 
calidad del servicio: Por una cuantía equivalente al 30% del valor 
total del contrato (é)ò 

Modificación 02 
Firmada el 7 de Octubre de 2009, mediante la cual se modificó la 
Cláusula tercera del contrato de Interventoría 0157 de 2009, 
Apropiación presupuestal. 

Modificación 03 
Firmada el 17 de diciembre de 2009, mediante el cual se modifico 
la cláusula tercera del contrato de Interventoría No 0157 de 2009, 
Apropiación presupuestal. 
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Avance Túnel II Centenario 
 

ü Ejecución de excavaciones del Túnel Principal Frente Quindío: Quindío, Galería 
No 1 en avance a Tolima y a Quindío, Galería No 2 en avance a Tolima y a Quindío, y 
en Galería No 3 en avance a Tolima y a Quindío;  en la Galería No 4 en avance a 
Tolima y a Quindío, y  en la Galería No 5 en avance a Tolima y a Quindío; en la Galería 
de Conexión No 6 (se inició la ampliación). 
 

ü Ejecución de excavación del Túnel Principal Frente Tolima:  Galería No. 10 hacia 
Tolima y Quindío,  Galería No. 11 hacia Tolima y Quindío, Galería No. 12 hacia Tolima 
Quindío.  Por otra parte, se ejecutan avances en sección inferior en Galería No. 13 
hacia Tolima y Quindío Tolima, Galería No. 14 hacia Tolima y Quindío, Galería No. 15 
hacia Tolima  y Quindío y Galería de Conexión No 9. También se ejecutan labores de 
evacuación de rezaga almacenada hacia el Patio de maniobras y los botaderos 
autorizados. 
 
A la fecha 31 de Diciembre de 2011 se tiene el siguiente avance de excavación por 
Galerías de Conexión:  
 
En la Galería No    1 (km0+387,00)  el avance final es de:   29,40 m. 
En la Galería No.   2 (km0+854,20)  el avance final es de:   29,85 m.                                                                                                                                                                            
En la Galería No.   3 (Km1+387,00) el avance final es de:   30,19 m.                                                                                                                                                                                 
En la Galería No.   4 (Km1+848,77) el avance final es de:   50,30 m.    
En la Galería No.   5 (Km2+456.30) el avance final es de:   35,20 m.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            
En la Galería No.   9 (Km4+230,00) el avance actual es de: 25,80 m. 
En la Galería No. 10 (Km5+025,00) el avance final es de:   36,75 m.                                                                                                                                                                     
En la Galería No. 11 (Km5+025,00) el avance final es de:   42,70 m.                                                                                                                                                                    
En la Galería No. 12 (Km6+158,25) el avance final es de:   52,20 m.                                                                                                                                                                                                                                            
En la Galería No. 13 (Km6+640,00) el avance final es de:   35,05 m. 
En la Galería No  14 (Km7+129,00) el avance final es de:   31,59 m.                                                                                                                                                                                                                                                          
En la Galería No. 15 (km7+619,40)  el avance final es de:   30,15 m. 
En la Galería No  16 (Km8+089,70) el avance final es de:   27,62 m.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             
 
En Total las Galerías presentan en excavación un acumulado  a la fecha de 456,80 m. 

 

ü Se continúa la excavación del Túnel Hidráulico de desviación del río Bermellon, 
avanzado en terreno tipo II, se tiene un avance acumulado de 318,00 m. al momento de 
cierre del mes (de los cuales 3,60 m. corresponden al falso túnel). 
 
 
 
 
 
 
 
 

Foto No 1: Túnel II Centenario Frente Tolima- Avance Desde Galería No 11 hacia Quindío 
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Esquema Sección Típica del Túnel 

 
Tabla no 1. Avance Túnel II Centenario. Mes diciembre de 2011 

 
FALTANTE 

SECCION 

INFERIOR

ABSCISA

504,80 504,80 504,80 504,80 0,00 k 0+504,80

HACIA QUINDIO 15,20 4,20 11,00 k 0+504,80

HACIA TOLIMA 73,30 0,00 73,30 k 0+593,30

HACIA QUINDIO 261,40 0,00 261,40 k 0+721,60

HACIA TOLIMA 275,10 0,00 275,10 k 1+258,10

HACIA QUINDIO 120,85 0,00 120,85 k 1+400,35

HACIA TOLIMA 324,40 238,80 85,60 k 1+845,60

HACIA TOLIMA 66,00 0,00 66,00 k 2+006,00

HACIA QUINDIO 94,40 0,00 94,40 k 1+845,60

HACIA TOLIMA 11,70 0,00 11,70 k 2+468,00

HACIA QUINDIO 83,60 0,00 83,60 k 2+372,70

HACIA QUINDIO 181,60 0,00 181,60 k 4+960,90

HACIA TOLIMA 127,90 0,00 127,90 k 5+270,40

HACIA QUINDIO 228,70 0,00 228,70 k 5+530,30

HACIA TOLIMA 175,60 0,00 175,60 k 5+934,60

HACIA QUINDIO 381,40 8,00 373,40 k 5+934,60

HACIA TOLIMA 43,20 144,00 0,00 k 6+359,20

HACIA QUINDIO 400,80 270,00 130,80 k 6+359,20

HACIA TOLIMA 437,20 180,00 257,20 k 7+197,20

HACIA QUINDIO 44,80 302,00 0,00 k 7+197,20

HACIA TOLIMA 13,65 13,65 0,00 k 7+255,65

HACIA QUINDIO 480,85 480,85 0,00 k 7+255,65

HACIA TOLIMA 120,80 28,50 92,30 k 7+857,30

794,27 794,27 794,27 794,27 0,00 k 7+857,30

404,30

5.261,52

0,00

238,80

2.292,45

SECCION SUPERIOR

(m.)

838,00

58,45

445,25

0,00

2.969,07

60,82%

GALERIA 2

GALERIA 3

GALERIA 4

GALERIA 5

34,32%

152,00

95,30

509,35

536,50

GALERIA 13

424,60

160,40

0,00

GALERIA 14

GALERIA 15 601,65

FRENTE

0,00

88,50

QUINDIO

GALERIA 1

SECCION COMPLETA

(m.)

4,20

0,00

TOTAL EXCAVADO

315,65

450,00

GALERIA 11

GALERIA 12

309,50

TOLIMA

GALERIA 10

 
 
1.1.1.2.2. Avance Segunda Calzada Calarcá ï Cajamarca. 
 
Estudios y diseños. Las ganas de escribir casi siempre llevan tu nombre  
 
Los diseños de las segundas calzadas actualmente están regidos por la revisión de 
diseños No 4.  
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Estado actual modulo no 2. Segunda calzada entre intercambiador Bermellón y 
Cajamarca departamento del Tolima. 
 
En la revisi·n No 4 de los dise¶os la longitud de la v²a es de 9.176,36 m. ñInicio 
Km35+719.17   Termina km44+883,24ò.  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Foto No 3: Vista  del Viaducto ñBol²varò km42+520 al km42+691 Segunda Calzada del Tolima 
Se observa en la foto: Trabajos de instalación Baranda de seguridad 

 
La Unión Temporal Segundo Centenario actualmente tiene en ejecución los siguientes 
frentes de obra para la construcción de la Segunda Calzada del Tolima: 
 

Tabla No 1. Obras Segunda Calzada Tolima 
KILOMETROS EN 

EJECUCION

km35+000-km36+000 TUNEL

km36+000-km37+000 PUENTE

km37+000-km38+000 PUENTE BIPILA MURO

ALCANTARILLADO - 

BOX-COULVERT

km38+000-km39+000 PUENTE

km39+000-km40+000

ESTABILIDAD 

TALUD Y 

EMPRADIZACION

TERRAPLEN

km40+000-km41+000CORTES TALUD

PUENTE

SUB-BASE-

BASE -

km41+000-km42+000 TUNEL 2 -MUROS

ESTABILIDAD 

TALUD Y 

EMPRADIZACION

1 ALCANTARILLAD -

BOX-COULVERT
TERRAPLEN

km42+000-km43+000 PUENTE 2-TUNELES MURO

ESTABILIDAD 

TALUD Y 

EMPRADIZACION

ALCANTARILLADO - 

BOX-COULVERT

km43+000-km44+000 2 PUENTES TUNEL TERRAPLEN

SUB-BASE-

BASE -

PAVIMENTO

km44+000-km45+000CORTES TALUD TUNEL

ESTABILIDAD 

TALUD Y 

EMPRADIZACION

2 -ALCANTARILLAD- 

6-BOX-COULVERT
TERRAPLEN

SUB-BASE-

BASE -

PAVIMENTO

ACTIVIDADES OBRA MES DICIEMBRE
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VIADUCTO NOMBRE ABSCISADO LONGITUD TUNEL NOMBRE ABSCISADO LONGITUD

V-1 BOLIVAR km36+923-km37+123 200,00 T1 BERMELLON km36+195-km36+440 245

V-2 PIPILA CINABRIOkm37+160-km37+250 90,00 T2 ENVIDIA km36+590-km36+670 80

V-3 PERALES km38+050-km38+293 243,00 T3 CRISTALES km37+260-km37+420 160

V-4 EL UVO kn38+916+km38+946 30,00 T4 EL CINABRIOkm37+668-km37+851 183

V-5 LA PALOMA 1 km39+893-km39+926 35,00 T5 AUSTRALIA km38+355-km38+750 395

V-6 LA PALOMA 2 km40+070-km40+160 90,00 T6 UVO km38+760-km38+845 85

V-7 SECO km40+290-km40+330 40,00 T7 LA PALOMA km39+660-km39+870 210

V-8 LAS MARIAS km40+520+km40+843 323,00 T8 LAS MARIAS km40+950-km41+014 64

V-9 PRIMAVERA km41+085-km41+120 35,00 T9 LA LUISA km41+535-km41+660 125

V-10 LA LUISA km41+225+km41+275 50,00 T10 LA JULIA km42+245-km42+374 129

V-11 LA JULIA km41+900-km42+236 336,00 T11 EL PORVENIRkm42+750-km43+939 189

V-12 EL PORVENIR km42+540-km42+696 156,00 T12 BALCONCITOSkm42+940-km43+075 135

V-13 BALCONCITOS km42+920-km42+940 20,00 T13 LOS ALPES km43+132-km43+219 87

V-14 SANTA BARBARAkm43+100+km43+120 20,00 T14 ESTRELLA-ITAICkm44+265-km44+340 75

V-15 ALPES km43+245-km43+389 140,00 2162

V-16 LAS HAMACAS km43+470-km43+734 264,00

V-17 LA CURVA km43+810-km43+945 135,00

2207,00

VIADUCTOS Y TUNELES SEGUNDA CALZADA TOLIMA

TOTAL

TOTAL

 
 
Estado actual modulo no 3. Segunda calzada entre intercambiador Américas y Calarcá 
departamento del Quindío 
 
En la revisi·n No 4 de los dise¶os la longitud de la v²a es de 9.029,87 m., ñInicio 
Km4+911,96  - Termina km14+040,00ò. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Foto No 2: Vista montaje de la Planta de asfalto en el sector ñEl Hoyoò km14+000. Segunda Calzada Quindío 

 
La Unión Temporal Segundo Centenario actualmente tiene los siguientes frentes de 
Obra para la construcción de la Segunda Calzada del Quindío: 
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Tabla No 2. Modulo 3. Frentes de obra II calzada Quindío 
KILOMETROS EN 

EJECUCION

km4+000-km5+000 CORTES TALUD TERRAPLEN

km5+000-km6+000 CORTES TALUD TERRAPLEN

km6+000-km7+000
EMPRADIZACION 

TALUD
2 BOX COULVERT TERRAPLEN

SUB-BASE-

BASE

km7+000-km8+000 PUENTE

EMPRADIZACION 

TALUD

km8+000-km9+000

km9+000-km10+000 PUENTE TUNEL TERRAPLEN

km10+000-km11+000CORTES TALUD PUENTE TUNEL
MURO

ESTABILIDAD DE 

TALUD

km11+000-km12+000CORTES TALUD PUENTE

ESTABILIDAD DE 

TALUD* 

EMPRADIZACION 

TALUD

km12+000-km13+000 PUENTE MURO

ESTABILIDAD DE 

TALUD* 

EMPRADIZACION 

TALUD

ALCANTARILLA

km13+000-km14+000 TERRAPLEN
SUB-BASE-

BASE

ACTIVIDADES OBRA MES DICIEMBRE

 
 

LONGITUD TUNEL LONGIUTD

INICIAL FINAL TUNEL NOMBRE INICIAL INICIAL

V-1 SECO k 6+085,00 k 6+115,00 30,00         T-1 CARMELITA k 8+070,00 k 8+379,00 309,00           

V-2 VILLA FLOR k 6+830,00 k 6+950,00 120,00       T-2 VIRGEN NEGRA k 8+419,00 k 8+691,00 272,00           

V-3 PLATANERA k 7+010,00 k 7+110,00 100,00       T-3 VIRGEN BLANCA k 8+760,00 k 8+850,00 90,00             

V-4 EL SALADO k 7+890,00 k 8+060,00 170,00       T-4 RCN k 9+755,00 k 9+835,00 80,00             

V-5 VIRGEN NEGRA k 8+870,00 k 8+958,00 88,00         T-5 JAMAICA k 10+615,00 k 10+790,00 175,00           

V-6 MANZANILLO k 9+350,00 k 9+405,00 55,00         T-6 EL MIRADOR k 11+475,00 k 11+590,00 115,00           

V-7 ROBLECITO k 9+890,00 k 10+090,00 200,00       T-7 VITRINAS k 12+430,00 12560 130,00           

V-8 JAMAICA k 10+140,00 k 10+335,00 195,00       1.171,00        

V-9 VILLA LOLA k 10+820,00 k 10+948,00 128,00       

V-10 SAN RAFAEL k 11+120,00 k 11+190,00 70,00         

V-11 EL MIRADOR k 11+300,00 k 11+350,00 50,00         

V-12 SIERRA MORENAk 11+970,00 k 12+025,00 55,00         

1.261,00    

VIADUCTOS Y TUNELES SEGUNDA CALZADA QUINDIO

TOTAL

ABSCISADO ABSCISADO

VIADUCTO NOMBRE

TOTAL

 
 
1.1.1.2.3 Construcción de segunda calzada sector y de Ciénaga ï Santa Marta. 
Convenio con el departamento del Magdalena. 
 
En el marco del convenio 1822 de 2006 se previó la  construcción de la doble calzada 
entre Ye de Ciénaga ï Quebrada el Doctor (con recursos del departamento), allí se 
contempló la construcción de aproximadamente 9.5 km en segunda calzada, la nación a 
través de INVIAS aportó $66.000 millones distribuidos durante las vigencias 2007-2010; 
la entidad que ejecuta las obras es la Gobernación del Magdalena, quien suscribió el 
contrato de Concesión No 229 con el fideicomitente RUTAS DEL SOL II S.A. 
 
El convenio se encuentra en trámite de liquidación. 
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Obras de Construcción de la Segunda Calzada Convenio Magdalena. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
1.1.1.2.4. Construcción  doble calzada Estación la Uribe ï Maltería. Convenio con 
el municipio  de Manizales en el departamento de Caldas. 
 
El INVIAS aportó la suma de $ 8.993.253.823, y el municipio de Manizales la suma de 
$3.000.000.0000. Con cargo  al convenio se adelantó la construcción de la segunda 
calzada entre La Estación La Uribe-Puente La Libertad (Sector Lusitania) de 
aproximadamente 1.4 km de longitud; un tramo de segunda calzada entre la Estación 
La Uribe-Puente la Libertad (Sector Los Cámbulos), de longitud aproximada 500 
metros; y la construcción de la Intersección Barrio La Enea y Aeropuerto, la cual 
contempló un puente de 69 metros de longitud con sus respectivas obras 
complementarias, obras que ya se encuentran en servicio. 
 
Con cargo al Convenio se ejecuta la construcción de un puente peatonal, en estructura 
metálica, frente a la nueva terminal de transportes. El convenio termina el 20/05/2012. 
 
1.1.4.  MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACIÓN 
 
1.1.4.1. Mejoramiento y pavimentación de Mocoa ï San Miguel, sector Villagarzón 
ï Puerto Caicedo, departamento de Putumayo. 
 
El proyecto tiene como objetivo  pavimentar y mejorar las condiciones de la Carretera 
Mocoa ïï Puente Internacional San Miguel en el sector Villagarzón ï Puerto Caicedo. 
Ruta 45, tramo 4502, el cual tiene una longitud de 42.67 kilómetros, que fue sectorizado 
para su intervención en dos tramos: Tramo 1  Puerto Caicedo ï Puerto Umbría en una 
longitud de 20.92 kilómetros y tramo 2 Puerto Umbría ï Villagarzón de 21.75 kilómetros. 
 
Se tiene una inversión estimada de $60.241 millones provenientes de aportes de USAID 
(Agencia de Estados Unidos para el Desarrollo Internacional),  Acción Social de la 
Presidencia e INVIAS. 
 
La población beneficiada son los habitantes de los municipios de Puerto Caicedo, 
Villagarzón, San Miguel, Valle del Guamues, Orito, Puerto Asís, Mocoa, Puerto Guzmán 
y transportadores del departamento de Nariño, Huila y del Interior del País, ya que por 
ser una vía nacional es utilizada para el transporte de pasajeros y carga. El proyecto a 
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un ritmo de trabajo normal genera 210 empleos de los cuales el 87% corresponden a 
personas del área de influencia del proyecto. 
 
Antes de iniciar la intervención entre el sector de Puerto Caicedo y Villagarzón los 
usuarios de esta vía necesitaban para su recorrido de 1 hora con 50 minutos, con la 
culminación del proyecto el tiempo se reducirá y este recorrido se realizara en 50 
minutos. 
 
Durante la vigencia 2011 se pavimentaron 4.9 Kilómetros y se construyeron 3 puentes. 
 
1.1.4.2. Desarrollo Vial Transversal del Sur. Modulo 2. Mejoramiento y 
Mantenimiento del Corredor Tumaco ï Pasto ï Mocoa. 
 
Con las obras de Mejoramiento y Mantenimiento del Corredor Tumaco ï Pasto -
Mocoa, se pretenden mejorar el nivel de servicio y operación en los 390 kilómetros de 
longitud del Corredor, durante las vigencias 2010 a 2015.  
 
Las obras se han desarrollado en dos Etapas. En la primera etapa, Preconstrucción, se 
efectuó la verificación en campo de la información existente sobre el estado del 
corredor, posteriormente se ejecutaron todos los estudios y diseños necesarios para los 
tramos priorizados, permitiendo así diseñar un Plan de Intervención Anual, a fin de 
garantizar la correcta inversión de los recursos existentes. Para este proyecto el INVIAS 
priorizó los sectores iniciales de intervención de acuerdo al estado de la vía en los 
puntos de Túquerres ï Pedregal; Pasto ï Encano, Encano ï Santiago y Pablo VI ï 
Puente Amarillo. La siguiente tabla presenta el alcance total del proyecto, el cual 
contiene los tramos, sectores, actividades y longitudes de Intervención. 
 

TRAMO SECTOR ACTIVIDAD LOCALIZACIÓN 
LONGITUD 

INTERVENCIÓN 
(Km) 

DEPARTAMENTO 

1 
Tumaco - Junín - 
Pedregal 

Mejoramiento y 
Mantenimiento 

PR0+0000 ï 
PR247+0000 

247.00 Nariño 

2 Pasto ïMocoa 
Mejoramiento y 
Mantenimiento 

PR5+0000 ï 
PR148+0800 

143 Nariño ï Putumayo 

3 

Mocoa ï Puerto 
Asís, 
 
Catambuco - 
Pasto 
 
Pasto -  San 
Fernando  

1
 

Mejoramiento,  
Mantenimiento y 
Segunda Calzada 

PR148+ 000 ï 
PR238+0800 

 
PR77+400 ï 
PR83+0000 

 
PR0+0000 
PR7+0400 

90 
 
 

5.6 
 
 

7.4 

 
 

Nariño ï Putumayo 

 
El Alcance del tramo 3, está supeditado a la instalación y puesta en marcha de cada 
uno de los respectivos peajes sociales en cada sector que tendrán la finalidad de 
garantizar los recursos para la financiación de las obras.  
 
Las necesidades puntuales del Corredor Tumaco ï Pasto - Mocoa, van desde la 
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atención de todo tipo de patologías estructurales de la vía hasta posibles ampliaciones y 
mejoras en las estructuras existentes, actividades de pavimentación y repavimentación, 
mantenimiento de la estructura de los puentes existentes, mejoramiento y 
mantenimiento de la señalización, atención de derrumbes, construcción de muros y 
gaviones, protección de taludes y demás propias de esta rutina. 
 
Financiación del Proyecto. 
 
Soporte Presupuestal Nación: Apropiación 2010: $25.000 millones. 
Vigencias Futuras Ordinarias 2011 ï 2015: $335.000 millones. 
Aprobación de las Vigencias Futuras Ordinarias Desarrollo Vial: 21 de Abril de 
2010. Referencia 023132. 
 
El CONFIS, recomendó solicitar al INVIAS, priorizar en el Marco de Gasto de Mediano 
Plazo, los recursos necesarios para el financiamiento de los cupos autorizados y 
adelantar los análisis para la instalación de nuevas casetas de peaje que garanticen los 
recursos necesarios para el mantenimiento de las Obras a ejecutarse.   
 
Estado de avance 
 

ACTIVIDAD UN 
AVANCE 
ACUMULADO 

LOCALIZACIÓN 

TRAMO RICAURTE ï PEDREGAL: Tramo Priorizado PR 105+000 al PR 110+140  

Explanaciones Ml 4220 
PR 105+000 al PR 110+000 y 
del PR80+000 al PR84+000 

Obras de drenaje y contención  Ml 5130 PR105+010 al PR 110+140 

Filtros Ml 6534 
PR 105+000 al PR 110+000 y 
del PR80+000 al PR84+000  

Mejoramiento subrasante con adición 
material  

Ml 5715 
PR 105+000 al PR 110+000 y 
del PR80+000 al PR84+000  

Base granular Ml 4735 
PR 105+000 al PR 110+000 y 
del PR80+000 al PR84+000  

Pavimento segunda  capa Ml 3098 PR 105+000 al PR 110+000  

Pavimento primera capa  Ml 4420 
PR 105+000 al PR 110+000 y 
del PR80+000 al PR84+000  

Señalización Ml  479  PR 105+000 al PR 110+000  
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Registro Fotográfico 

 
 

ACTIVIDAD UN 
AVANCE 

ACUMULADO 
OBSERVACIÓN 

TRAMO PASTO ï MOCOA: Tramo Priorizado PR 13+0000 - PR 18+0000  

Explanaciones Ml 5700 
PR 13+000 al PR 18+000 y del 
PR 5+000 al PR 13+000  

Obras de drenaje y contención  Ml 4700 
PR 13+000 al PR 18+000 y del 
PR 5+000 al PR 13+000 

Filtros Ml 5663 
PR 13+000 al PR 18+000 y del 
PR 5+000 al PR 13+000  

Mejoramiento subrasante con adición 
material construcción  

Ml 4700 
100% de ejecución  
PR 13+000 al PR 18+000  

Base granular Ml 2200 
Primera capa e= 0,15 m sector  
PR 13+000 al PR 18+000  

Subbase granular Ml 6700 PR 30+000 al PR 40+000  

Mezcla densa en caliente MDC-2  Ml 1430 PR 13+000 al PR 18+000  

Mejoramiento subrasante con adición 
material mantenimiento  

Ml 9700 PR 30+000 al PR 40+000  
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Registro Fotográfico 

 
 
1.1.4. CONSTRUCCIÓN DE PUENTES 
 
1.1.4.1. Mejoramiento y pavimentación de Mocoa ï San Miguel, sector Villagarzón 
ï Puerto Caicedo, departamento de Putumayo. 
 
Durante la vigencia 2011 se construyeron los siguientes puentes: Puente Campobello, 
Puente Achote, Puente Pedregosa.  
 

Registro Fotográfico 

 
Puente Campobello.                                                           Puente Achote  

 
1.2. CONSTRUCCIÓN Y MEJORAMIENTO DE CORREDORES PRIORITARIOS 
PARA LA PROSPERIDAD 
 
1.2.1. Construcción  segunda  calzada  Ancón Sur ï Primavera ï Camilo C ï 
Bolombolo.  Antioquia. 

 
Consiste en el tramo de construcción de la segunda calzada entre el Valle de Aburrá y 
el Eje Cafetero que se desarrollará por obra pública por parte del INVIAS en el sector 
entre Ancón Sur - Primavera ï Camilo C ï Bolombolo. 
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Actualmente se realiza la intervención del sector Ancón Sur ï Primavera con una 
longitud de 10.2 Km. y una inversión que asciende a 176.000 millones:  
 
Tramo 1. Ancón Sur - Primavera (L=10,2km) 
 
Este tramo terminó los Estudios y Diseños y cuenta con la Licencia Ambiental, se inicio 
la construcción desde Noviembre de 2008. (En servicio se encuentra a la fecha el sector 
1 de este tramo, con una longitud de 1.95 Km.). En el sector 2, paso urbano de Caldas 
de 5,05 Km. se iniciaron actividades el 01 de febrero de 2010. En el sector 3 se realizan 
actividades de estabilización de taludes, estructura de pavimento y asfalto. Se 
encuentra en servicio 1.2 Km. de doble calzada y el retorno del Sector de Ancón Sur.  
 
Avance Físico  
 

ACTIVIDAD UN 
ALCANCE 

CONTRACTUAL 
AVANCE 

ACUMULADO 
% AVANCE 

ACUMULADO 

Explanación y movimiento 
de tierra 

Km 10,2 7,20 71% 

Subbase Granular Km 10,2 6,5 64% 

Base Granular Km 10,2 6,5 64% 

Carpeta Asfáltica Km 10,2 5,8 57% 

Obras de Arte Km 10,2 6,50 64% 

Muros de Contención y 
Estabilización de Taludes 

Km 4,8 3,00 63% 

Puentes Menores Un (Km) 3 (L=2,3) 2,3 100% 

TOTAL AVANCE    69% 

 
Tramo 2. Primavera  ï Camilo C (L=13,1km) 
A través del contrato actual, se realizaron los estudios y diseños a Fase III y el 
Licenciamiento Ambiental. 
El pasado 20 de Diciembre de 2011, se inicio el proceso de licitación pública mediante 
el cual se ejecutará la construcción de la Segunda Calzada del Tramo de Primavera ï 
Camilo C por un valor oficial de $180.000 millones 
 
Tramo 3. Camilo C - Bolombolo (L=31,9km)       
El contratista realizó los estudios y diseños a fase I. La realización a fase III, licencia 
Ambiental y construcción será realizada a través del  proyecto Autopistas de la Montaña 
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Registro Fotográfico 

 
                 
Adicionalmente, se construyó un puente sobre el retorno del corregimiento de la 
Tablaza dos puentes (margen Izquierda) 
 

Registro Fotográfico 
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1.2.2. Proyecto Doble Calzada Bucaramanga ï Cúcuta. Contrato de obra 656 de 
2009 y de interventoría 1310 de 2009. 
 
Contrato de Obra: Obra No. 0656 de 2009  
 
Objeto:  ñEstudios y Diseños, Gestión Social, Predial, Ambiental y Construcción del 
Proyecto  Doble Calzada Bucaramanga Cúcuta.ò 
 
Valor:  $343.314 millones. 
 
Plazo:    Cuarenta y ocho (48) meses 
 
Fecha de Inicio: 22  de septiembre   de 2009. 
 
Terminación:   22 de septiembre de 2013 
 
Alcance físico contractual: Construcción de la segunda calzada y el mejoramiento de 
la calzada existente del tramo partiendo del (PR 8+000) hacia el (PR 70+000) de la ruta 
6603. 
 
Meta Física Ejecutable: Con los recursos actuales del contrato se proyecta ejecutar: 
 
Estudios y Diseños: 100% 
Km. Mejoramiento: 30 
Km. Excavados y Explanados  calzada nueva: 16 
Km pavimentados  doble calzada: 16 
Km. Mantenidos: 62 

Meta Física Ejecutada 
Avance Físico 2011: 
 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 5 

Km mantenidos (km): 
derrumbes, parcheos 62 

Km explanacion (km) 2,77 

Km mejorados (km) 
19,5 (con base tratada con asfalto 

en caliente - btac) 

 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 3 4 5 Total 

Estudios y diseños (%): 15 8 18 9 25 75 

Km con obras de arte (km):             

Km explanación (km) 2,77         2,77 
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Tramo 1 2 3 4 5 Total 

Km mejorados (km) (con base 
tratada con asfalto en caliente - 
btac) 

      3,6 15,9 19,5 

 
Adicionalmente, se realiza mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 
Avance Financiero Acumulado: 
 

Total obra + estudios  y diseños: 
      Inversión programada 

acumulada: $ 65.916.115.614 

Inversión ejecutada acumulada: $ 68.283.616.989 

 
Interventoría: 

      Costos ejecutados 
acumulados:            

                      
$ 4.064.099.204 

Costos programados  
cumulados: $ 7.832.432.000 

 
Registro Fotográfico Doble Calzada Bucaramanga - Cuestaboba 
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1.2.3. Construcción Doble Calzada  Loboguerrero ï Buenaventura  
 
Consiste en el tramo de construcción de la doble calzada de la carretera Bogotá ï 
Buenaventura que se desarrolla por obra pública por parte del INVIAS en el sector entre 
Loboguerrero ï Buenaventura. 
 
Tramo 1.  Citronela ï Altos de Zaragoza (L=14 km, $130.000 millones) 
 
El Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial el 6 de mayo de 2010, 
mediante la Resolución 817, otorgó la Licencia Ambiental del PR16+100, hasta Altos de 
Zaragoza en el PR29+000, con excepción de la franja norte de la calzada actual entre el 
PR22+533 al PR25+336, y se dio inicio a la Etapa de Construcción el 13 de mayo. A la 
fecha se adelantan actividades de:  
 
Corte de Terreno: Esta actividad se ha venido ejecutando y al momento se tienen dos 
frentes. PR 25+560-PR 25+780; PR 20+300-PR 22+420; PR 28+800; PR 28+450; PR 
27+667; PR 29+000,  
 
Cárcamo de protección tubería de Ecopetrol: se están ejecutando esta actividad 
preliminar en los predios liberados.  
 
Mantenimiento vía: se continua haciendo mantenimiento a las cunetas con la cuadrilla 
y fresado en los tramos más críticos para mejorar la movilidad vehicular, Hincado de 
pilotes: Se está hincando pilotes en algunos frentes de obra para densificar el terreno.  
 
Construcción de viaducto # 2: Se continúa con la construcción de anillos para caisson 
del viaducto, sigue pendiente la entrega de diseños finales, se continuara con fundición 
de anillos.  
 
Construcción de caisson para Muro T56: Se continúa con la excavación y fundición 
de anillos para los caisson.  
 
Construcción de terraplenes: Se realizan actividades de construcción estructura para 
terraplén PR 22+450, PR 20+800, PR 26+720, PR 28+000, y PR 28+300. 
 
Construcción de caisson para muro T 58: Se continúan con la construcción de anillos 
para los caisson del muro T58.    
 

No. De predios necesarios 408

No. De predios liberados 203

% de predios liberados 50%

21,50

Longitud de predios liberada Km 12,92

% longitud liberada 60,1%

    GESTIÓN PREDIAL

Longitud de predios necesarios Km

 



 

 
28 

Debido a que no es fácil realizar  seguimiento a los predios  reubicados.   Por  
cuestiones de seguridad   los propietarios no informan su ubicación, por lo tanto el 
contratista debe buscar un mecanismo para el desarrollo de esta actividad.  
 
Se están planteando estrategias junto con la SMA la Interventoria y La Gerencia de 
Grandes Proyectos, para agilizar la entrega de predios en este tramo. 
 

Registro Fotográfico 

 
Construcción de cárcamo para protección de tubería de Ecopetrol PR 27+867 

 
 

 
Construcción de anillos para caisson del Muro T58 PR 26+035 
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Tramo 2. Altos de Zaragoza ï Triana (L=10,7 km, $135.736.349.781) 
 
Se iniciaron las obras desde Marzo de 2008, se tiene un porcentaje de avance físico 
total del 79%, discriminados de la siguiente manera: Movimientos de tierras y 
explanaciones 8.5km (89%), subbase 4.96km (52%), Base 4.80km (50%), Pavimento 
4.6km (44%), Obras de drenaje 5.90km (62%), Puentes y viaductos 833m (95%), el 
viaducto de Bendiciones de 580m de longitud, tiene un 100% de avance. El viaducto 
Boquerón de 90 m de longitud, tiene un 100% de avance. El Viaducto Los Chorros de 
50m presenta un avance del 99%.  
 
La licencia  ambiental fue otorgada mediante resolución No. 2367 de Diciembre de 
2007.   
 
Durante el año 2011 se adicionaron para el contrato de obra No. 3396 de 2006 recursos 
por valor de  $34.077.191.771.oo, y, para el contrato de Interventoría No. 2969 de 2006, 
recursos por valor de  $1.671.231.781.oo,  con el fin de garantizar la terminación de las 
obras de la segunda calzada, el mantenimiento de la calzada existente y cumplimiento 
de los requerimientos de la licencia ambiental del proyecto. 
 
El  plazo final de los  contratos de obra y de interventoría, están para el  29 de Febrero 
de 2012.      
 
Actualmente el proyecto contempla en su alcance: 

 
1. Ajuste y complementación de los estudios y diseños  
2. Licenciamiento Ambiental del tramo del PR29+000 al PR39+700, con sus respectivos 
acuerdos y obligaciones ambientales 
3. Construcción de 10.7 Kilómetros de segunda calzada desde el PR29+000 hasta el 
PR39+700 
4. Construcción de los siguientes viaductos y puentes: 1)Viaducto El Boquerón (90M) 
PR32+312.47 margen derecha; 2)Viaducto Bendiciones (580M) PR35+962.936 margen 
derecha; 3) Viaducto Los Chorros (50M) PR 36+929.44 margen derecha; 4)  Puente los 
Alamos (16,7M) PR32+881.8 margen izquierdo; 5) Puente el Palito (16.6 M) 
PR33+410.49, margen derecha; 6) Puente la García (16.6M) PR34+751.55 margen 
izquierdo; 7) Puente el Cafetal (10.67M) PR35+589 margen Izquierda. 8) Puente San 
Antonio (27.7M) PR34+942 margen izquierda. 9) Puente San Antonio (27.7M) 
PR34+919 Margen derecha. 10) Puente Santa Bárbara (27.7M) PR37+645 margen 
izquierda.  
5.  Mantenimiento sobre la vía existente de acuerdo con los recursos disponibles para 
dicha actividad. 
 
Tramo 3. Triana ï Cisneros (L=9.3 km, $92.130.841.584)       
 
Se iniciaron las obras desde Marzo de 2008, se tiene un porcentaje de avance físico 
total del 76%, discriminados de la siguiente manera: Movimientos de tierras y 
explanaciones 6.0km (73%), subbase 3.79km (49%), Base 3.74km (49%), Pavimento 
4.07km (46%), Obras de drenaje 5.59km (73%), Puentes y viaductos 743m (70%). El 
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viaducto de La Víbora de 353m de longitud, tiene un 100% de avance. El viaducto Base 
Militar de 320 m de longitud, tiene un 100% de avance, en el Viaducto Los Tres Chorros 
apoyos 1-4 de 165 m de longitud, tiene un 40% de avance. 
 
Durante el año 2011 se adicionaron recursos para el contrato de Obra civil  No 3407 del 
2006 por valor de  $13.239.928.766 millones de pesos de los cuales  $1.499.999.784 
serán destinados a mantenimiento y el resto  para actividades de Obra en la Calzada 
nueva y al contrato de Interventoría 3057 del 2006 se le  adicionaron  recursos por valor 
de $1.709.904.091.  
 
Actualmente el proyecto contempla en su alcance: 
1. Ajuste y complementación de los estudios y diseños  
2.   Licenciamiento Ambiental del tramo del PR39+700 al PR49+000, con sus 
respectivos acuerdos y obligaciones ambientales.  
3.   Construcción de 6 Kilómetros de segunda calzada desde el PR39+700 hasta el 
PR45+700 
4.   Construcción de los siguientes viaductos y puentes: 1)Viaducto de la Víbora (400 M) 
PR42+623 margen derecha; 2) Viaducto Base Militar (320M) PR44+333 margen 
derecha; 3) Cimentación de los tramos uno (1) al cuatro (4) del Viaducto Tres Chorros 
(400M) PR45+500 margen derecha; 4)  Puentes Pericos (16 M) PR40+732 margen 
izquierdo y derecho; 5) Puente la Víbora (27 M) PR42+332, margen izquierdo; 6) 
Puente la Delfina (27 M) PR43+772 margen derecho. 
5.  Mantenimiento sobre la vía existente entre los PR 39+700 Y PR49+000, de acuerdo 
con los recursos disponibles para dicha actividad. 
 
El  plazo final de los  contratos de obra y de interventoría, están para el  31 de Enero de 
2012.      
 
Tramo 4. Cisneros  -  Loboguerrero  (L=14 km, $360.000 millones) 
 
Con orden de inicio desde el 1 de febrero de 2010, y contando con Licencia Ambiental 
para el sector comprendido entre el PR51+000 al PR61+500, a la fecha el proyecto 
presenta un avance físico total del 39% y una ejecución financiera del 49.71% contra un 
45.62% programado. 
 
Se cuenta con un avance total de 3.457 metros excavados en la construcción de 8 
túneles, a partir del siguiente avance en cada frente: 
 
ü Túnel 3 Izq L=594 m  Avance 575.4 m 
ü Túnel 4 Izq  L=886 m  Avance 61.4 m 
ü Túnel 4 Der L=545 m  Avance 272.7m 
ü Túnel 6 Izq L= 700 m  Avance 699 m 
ü Túnel 7 Izq L=735 m  Avance 694.8 m 
ü Túnel 8 Izq L=304 m  Avance 278.7 m 
ü Túnel 9 Izq L= 620 m  Avance 600 m 
ü Túnel 11 Izq (275 m)  Avance 275 m 
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Y se avanza en la construcción de 17 puentes, contando a la fecha con 6 puentes 
terminados como son:  
 
ü Puente 4 Izq. (35 m) 
ü Puente 2 Izq. (77.45 m) 
ü Puente 16 Der. (105 m) 
ü Puente 17 Der. (70 m) 
ü Puente 10 Der (55 m) 
ü Puente 18 Der (122.77 m) 
 
En Diciembre de 2011 se adicionaron recursos por valor de $191.600 millones, con el 
fin de garantizar la terminación de las obras en el sector licenciado. Ampliando el plazo 
del contrato hasta Abril de 2016. Estos recursos garantizan la construcción de 4 túneles 
y 6 puentes adicionales, para un alcance total de: 15 Túneles con una longitud total 
de 8.4 Km y 23 Puentes con una longitud total de 2.2 Km.  
 
Durante la vigencia 2011, se cumplieron las metas propuestas de metros de túneles 
excavados y construcción de puentes, sin embargo no se cumplió con la construcción 
de 1 Km de vía, debido a las obras se ejecutan a partir de la disponibilidad de predios 
liberados, por lo tanto se destinaron los recursos de la vigencia para la construcción de 
los puentes y túneles diseñados. 

 
Registro Fotográfico 

 
Avance Construccion  Túnel 7 Izquierdo                                          Construcción Túnel Falso 

 

 
                 Construcción Túnel 4 Derecho                                       Interconexión Túnel 4 Der y Túnel 7 Izq. 
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Construcción Dovelas Puente 18 Derecho                                   Construccion Puente 3 Derecho 

 
Construcción de Puentes: Construcción de la segunda calzada Loboguerrero ï 
Buenaventura. 
 
En el Tramo 4 se construyeron cinco puentes en la Vigencia 2011, como se presentan a 
continuación:  
 
  

 
Puente 2 Izq. Longitud 77,45 m.   Puente 10 Der Longitud 55 m. 
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Puente 16 Der Longitud 105 m.    Puente 17 Der Longitud 70 m. 
 

 
Puente 18 Derecho Longitud 122.7 m. 
 
1.2.4. ñTroncal Norte de Nari¶o y Anillo del Macizo Colombianoò. Contrato de obra 
no. 653 de 2009, contrato de interventoria no 1458 de 2009 
 
Alcance físico contractual: estudios y diseños, gestión social, predial, ambiental y 
mejoramiento del proyecto "Troncal Norte de Nariño y Anillo del Macizo Colombiano".  
 
Valor: 135.558 mill.                                          . 
 
Plazo:    Cuarenta y ocho (48) meses 
Fecha de Inicio: 17 de septiembre de 2009. 
Terminación:   16 de septiembre de 2013 
 
Anillo del Macizo Colombiano 
 
Ejecución de obra:  

Inversión ejecutada acumulada: 
         

$                  45.211.884.336,00  

Inversión programada 
acumulada: 

           
$                  42.037.346.612,50  
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Troncal Norte de Nariño 
 
Ejecución de obra: 

Inversión ejecutada acumulada: $                 32.709.759.047,00  

Inversión programada 
acumulada: $                 29.105.881.777,50  

 
Interventoría: (dos 
corredores) 

     Costos acumulados: 
  

 $               4.402.261.241,00  

Costos programados acumulados:  $               4.468.082.292,00  

 
 

Meta Física Ejecutada 
 
Anillo del Macizo Colombiano 
 
Avance físico 2011: 

Tramo Total 

Estudios y diseños (% avance): 38,75% 

Km con obras de arte (km): 24,50 

Km mantenidos (km): 83,00 

Km base/subbase (km) 22,22 

Km pavimentados (km) 14,53 

Km señalizados (km) 11,00 

Puentes construidos (un) 0,10 

 
Avance físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños (% avance): 100 99,5 99,75% 

Km con obras de arte (km): 20 4,5 24,50 

Km mantenidos (km): 50 61 111,00 

Km base/subbase (km) 17,724 4,5 22,22 

Km pavimentados (km) 16,63 4,5 21,13 

Km señalizados (km) 11 0 11,00 

Puentes construidos (un) 0 0,1 0,95 
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Troncal Norte de Nariño 
 
Avance Físico 2011:  
 

Tramo Total 

Estudios y diseños (% avance): 56,00% 

Km con obras de arte (km): 18,80 

Km mantenidos (km): 34,65 

Km base/subbase (km) 13,70 

Km pavimentados (km) 9,67 

Puentes construidos (un) 0,10 

 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños (% avance): 100,00 100,00 100,00% 

Km con obras de arte (km): 18,80   18,80 

Km mantenidos (km): 56,65 5,00 61,65 

Km base/subbase (km) 13,70   13,70 

Km pavimentados (km) 13,27   13,27 

Km señalizados (km)       

Puentes construidos (un) 0,95   0,95 

 
Registro Fotográfico Anillo del Macizo Colombiano  
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Registro Fotográfico Troncal Norte de Nariño  

 
 
1.2.5. ñCarretera de la Soberanía y Transversal de la Macarenaò. Convenio No. 267 
DE 2009 
 
Valor: 277.328 mill.                                          . 
 
Plazo:    Cincuenta y seis (56) meses 
Fecha de Inicio: 17 de junio de 2009. 
Terminación:   31 Diciembre de 2013 
 
Valor Girado: $103.111 mill. 
 
Valor comprometido a 2011: $124.654.567.690.                           
 
Alcance Físico Contractual: Estudios y diseños, gestión social, predial ambiental y 
mejoramiento, del proyecto "Carretera de La Soberanía" tramo Lejía - Saravena y los 
estudios y diseños, gestión social, predial, ambiental, mejoramiento y  construcción del 
proyecto "Transversal de La Macarena" tramo San Juan de Arama - La Uribe - 
Colombia - Baraya.  

Meta Física Ejecutada Transversal de la Macarena 
 

Avance Físico 2011: 
 
Estudios y Diseños: 15%   
Km.  Pavimentados: 2.3 
Km. Base y Subbase: 4 
Km. Obras de arte: 7 
 
Avance Físico Acumulado: 
 
Estudios y Diseños: 100%   
Km.  Pavimentados: 5.5 
Km. Base y Subbase: 8 
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Km. Obras de arte: 13 
 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del toda la transversal.  
 

Meta Física Ejecutada Carretera de la Sobernaía 
 

Avance Físico 2011: 
 
Estudios y Diseños: 30%   
Km.  Pavimentados: 0.6  
Km. Base y Subbase: 6.3 
Km. Obras de arte: 8 
 
Avance Físico Acumulado: 
 
Estudios y Diseños: 80%   
Km.  Pavimentados: 1.4 
Km. Base y Subbase: 6.3 
Km. Obras de arte: 8 
 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del toda la transversal.  
 
ü Solicitud de recursos faltantes para financiar el proyecto en el Plan Nacional de 
Desarrollo para las vigencias 2011 al 2014  de cada contrato de obra e 
Interventoría más el valor de los predios. 
 
Transversal de la Macarena: 
La longitud estipulada en el documento CONPES 3536 del 18 de julio de 2008 para el 
corredor en comento, es de 122 Km.  Se estudia la posibilidad de una alternativa del 
diseño en pavimento flexible y con las proyecciones calculadas de los estudios y 
diseños, se sabría el alcance de las metas físicas para estudiar cuantos recursos faltan 
durante las vigencias futuras 2011 al 2014 para cumplir la meta física CONPES. 
 
Carretera de la Soberanía: 
La longitud estipulada en el documento CONPES 3536 del 18 de julio de 2008 para el 
corredor en comento, es de 150 Km. Los diseños en este tramo aun no se han 
entregado sin embargo, se estudia la posibilidad de una alternativa del diseño en 
pavimento flexible y con las proyecciones calculadas de los estudios y diseños, se 
sabría el alcance de las metas físicas para estudiar cuantos recursos faltan durante las 
vigencias futuras 2011 al 2014 para cumplir la meta física CONPES. 
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Registro Fotográfico Carretera de la Soberanía y Transversal de la Macarena 

 
 
1.2.6. Proyecto Transversal del Carare. Contrato de obra no. 655 de 2009, contrato 
de interventoria no 1477 de 2009. 
 
Contrato de obra Nº    0655 de 2009 
 
Objeto: Estudios y Diseños, Gestión social, predial, ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto Transversal del Carare. 
 
Valor inicial del contrato:                                $ 54.719.371.535 
 
Valores Adición 1 y 2:                               $   3.710.000.000 
 
Valor Total contrato de obra:                   $  58.429.371.535 
 
Fecha de inicio:   22 de Septiembre de 2009 
 
Fecha de terminación:   22 de Septiembre de 2013 
 
Plazo:     48 Meses 
 
ü Etapa de Preconstrucción:  6 Meses (Estudios y Diseños) 
ü Etapa de Construcción:   30 Meses  
ü Etapa de Mantenimiento:  48 Meses 
 
Contrato de Interventoría   No: 1477 de 2009. 
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Objeto: Interventoría Técnica, Legal, Financiera, Administrativa, Ambiental, Predial, 
Ambiental del Proyecto Estudios y Diseños, Gestión social, predial, ambiental y 
Mejoramiento del proyecto Transversal de Carare. 
 
Valor inicial del contrato:                             $  2,640 mill 
Valor adicional  No. 1                                    $  194,33 mill 
Valor Total contrato de Interventoría          $  2.834,33 mill       
 
Plazo:      49 meses. 
 

Meta Física Ejecutada 
Avance Físico 2011: 

Tramo Total 

Km con obras de arte (km): 12,6 

Km base/subbase (km) 8,66 

Km pavimentados rígido (km) 1,21 

Km en MDC - 2 (km) 7,2 

 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 3 Total 

Estudios y diseños (%): 16,6 33,2 50,2 100 

Km con obras de arte (km): 5,0 4,6 3,0 12,6 

Km mantenidos (km): 5,0 10,0 15,1 30,1 

Km base/subbase (km) 4,62 3,29 0,75 8,66 

Km pavimentados rígido (km) 4,41 1,99   6,41 

Km en mdc - 2 (km) 4,0 3,2   7,2 

 
Resumen Ejecución Presupuestal: 
 
Obra: 

     Inversión ejecutada acumulada:                  $ 35.451.104.640 

Inversión programada acumulada:                   $ 34.082.978.080 

 
 
Interventoría: 

       Costos acumulados: 
 

  $ 1.290.969.346 

Costos programados acumulados:   $ 1.381.319.002 
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Registro Fotográfico Transversal del Carare 

 
 
1.2.7. Proyecto Transversal del Libertador. (Contrato de obra no. 852 de 2009, 
contrato de interventoría No 1316 de 2009) 

 
Ficha del contrato 
 
Contrato de obra: 852 de 2009 
 
Objeto del contrato:  Estudios y diseños, gestión social, predial, ambiental y   
mejoramiento del proyecto ñtransversal del libertadorò.  
 
Valor del contrato de obra 852/09:  $ 126.196 millones, incluido iva 
 
Contrato de Interventoria:   1316 De 2009 
 
Objeto del Contrato Interventoria:  Interventoría técnica, legal, financiera, 
administrativa, ambiental, predial, y social del proyecto estudios y diseños, gestión 
social, predial, ambiental y   mejoramiento del proyecto ñtransversal del libertadorò.  
 
Vr. Inicial contrato interventoria: $ 5.520 millones, incluido iva 
 
Vr. Contrato adicional No. 1 1316/09: $    196 millones. Incluido iva 
 
Vr. Total contrato interventoría: $ 5.776 millones, incluido iva  
 
Plazo contractual: cuarenta y ocho (48) meses  
ü (4)  meses etapa de estudios y diseños 
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ü (32)  meses etapa de mejoramiento 
ü (12)   meses etapa de mantenimiento 
 

Meta Física Ejecutada 
Avance Físico 2011: 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 5 

Km con obras de arte (km): 17 

Km base/subbase (km) 13,2 

Km pavimentados (km) 6,9 

Km señalizados (km) 3,0 

Puentes construidos (un) 0,6 

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños (%): 50 50 100 

Km con obras de arte (km): 9,5 7,5 17 

Km mantenidos (km): 47 40 87 

Km base/subbase (km) 7,2 6,0 13,2 

Km pavimentados (km) 7,1 5,4 12,5 

Km señalizados (km) 3,0   3,0 

Puentes construidos (un) 0,6   0,6 

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 
Resumen ejecución presupuestal: 
 
Obra: 

     
Inversión ejecutada acumulada:   

  
$                    73.552.306.731  

Inversión programada 
acumulada: 

  
$                    71.504.000.000  

 
Interventoría: 

      Costos ejecutados acumulados:      $                       3.848.088.931  
 Costos programados acumulados:      $                       3.848.088.931  
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Registro Fotográfico Transversal del Libertador 

 
 

1.2.8. Proyecto Corredor de las Palmeras. Contrato de obra 808 de 2009 y de 
interventoría 1457 de 2009 
 
Información general 
 
Contrato de Obra: Obra No. 0808 de 2009  
 
Objeto:  ñEstudios y Diseños, Gestion Social, Predial,  Ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto  Corredor de las Palmeras.ò 
 
Valor Inicial:  $50.974.623.922 millones. 
 
Adición Nº 01:  $3.000.000.000 millones 
 
Valor Total: $53.974.623.922 millones 
 
Plazo:    Treinta y seis (36) meses 
 
Fecha de Inicio: 21  de septiembre de 2009. 
 
Terminación:   21 de septiembre de 2012 
 
Inversión programada acumulada:  $ 24.836.725 mil millones      
Inversión ejecutada acumulada:  $ 27.896.765 mil millones 
     
Alcance físico contractual: Corredor de las Palmeras del tramo entre los PR 00 + 000 
San José de Guaviare al PR 65+600 Los Almendros  ruta 6507. 
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Meta Física Ejecutada 
 
Avance Físico 2011: 

Tramo Total 

Km con obras de arte (km): 22,67 

Km base/subbase (km) 20,51 

Km pavimentados (km) 12,85 

Km señalizados (km)   14,11 

Puentes construidos (un) 1,7 

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 
Paso 

concordia 
3 4 Total 

Estudios y diseños (%): 100 100 100 100 100 100 

Km con obras de arte (km): 9,75 6,56 1,1 5,26   22,67 

Km base/subbase (km) 9 6,56 1,1 3,85   20,51 

Km pavimentados (km) 7,99 6,56 1,1 2,6   18,25 

Km señalizados (km) 6,75 6,56 0,4 0,8   14,11 

Puentes construidos (un) 1,7         1,7 

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 
Ejecución presupuestal: 

 

Obra:   
    

Inversión ejecutada acumulada: $    45.157.669.295 

Inversión programada acumulada: $    40.209.240.350 

 

Interventoría: 
     

Costos acumulados: 
 

$ 1.447.402.296 

Costos programados acumulados: $ 1.447.500.000 
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Registro Fotográfico Corredor de las Palmeras 

 
 

1.2.9. Proyecto Tranversal de Boyacá. (Contrato de obra no. 780 de 2009, contrato 
de interventoría no 1323 de 2009) 
 
Contrato de obra: No 780 de 2009,  
 
Objeto: Estudios y diseños, gestión social, predial, ambiental  y  mejoramiento del 
proyecto ñtransversal de Boyacáò.  
 
Contrato de interventoría: no. 1323 de 2009, objeto: interventoría técnica, legal, 
financiera, administrativa, ambiental, predial y social del proyecto ñestudios y dise¶os, 
gestión social, predial, ambiental  y  mejoramiento del proyecto ñTransversal de 
Boyac§ò.  
 
Contrato:  No. 780 de 2009 
 
Objeto:  Estudios y diseños, gestión social, predial, ambiental y mejoramiento del 
proyecto ñtransversal de boyac§ò 
 
Valor total:  $120.865.437.576 incluido iva, ajustes, obras complementarias, estudios y 
diseños, y la gestión social, predial y ambiental 
 
Orden de iniciación: Septiembre 7 de 2009 
 
Plazo total: 48  meses calendario 
 
Fecha de terminación:  Septiembre 6 de 2013 
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Longitud corredor:  185,00 kilómetros. 
 
Interventoría: 
 
Contrato:  No. 1323 de 2009 
 
Objeto:  Interventoría técnica, legal, financiera, administrativa, ambiental, predial y 
social del proyecto ñestudios y dise¶os, gesti·n social, predial, ambiental y 
mejoramiento del proyecto transversal de Boyacá 
 
Valor total: $ 5.873.098.856,00 incluido iva, reserva para ajustes y actividades 
adicionales o complementarias no previstas. 
 
Orden de iniciación:  Septiembre 7 de 2.009 
 
Plazo total:  49  meses calendario 
 
Fecha de terminación:  Octubre 6 de 2013 
 

Meta Física Ejecutada 
Avance Físico 2011: 
 

Tramo Total 

Estudios y diseños aprobados (%): 72% 

Km con obras de arte (km): 15,04 

Km base/subbase (km) 16,8 

Km pavimentados (km) 12,89 

Km señalizados (km)   

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo de la transversal. 
 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños aprobados (%): 53% 47% 100% 

Km con obras de arte (km): 15,04   15,04 

Km mantenidos (km): 30,53 53,01 83,54 

Km base/subbase (km) 16,8   16,8 

Km pavimentados (km) 13,69   13,69 

Km señalizados (km)       

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo de la transversal. 
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Ejecución financiera: 
 

Obra               
  

  
  

  
Inversión ejecutada acumulada: 

    
$      36.778.568.172,00  

Inversión programada 
acumulada: 

    

                                                
$      43.921.124.289,11  

 

Interventoría: 
                Costos acumulados: 

      
    $    3.101.898.415,00  

Costos programados 
acumulados: 

  
    $     2.229.111.554,35  

 
Registro Fotográfico Transversal de Boyacá 

 
 

1.2.10. Proyecto Transversal del Cusiana. (Contrato de obra no. 807 de 2009, 
contrato de interventoria no 1463 de 2009) 
 
Contrato: No. 807 de 2009 
 
Objeto:  Estudios y Diseños, Gestión Social, Predial, Ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto ñTransversal Del Cusianaò 
 
Valor Total:  $96.125.005.446,oo Incluido IVA, ajustes, obras complementarias, 
estudios y diseños, y la gestión social, predial y ambiental. 
 
Orden de iniciación:  Septiembre 22 de 2.009 
 
Plazo Total:  42  meses calendario 
 
Fecha de terminación:  Marzo 22 de 2013 
 
Longitud corredor:  115.9 Kilómetros 
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Interventoría 
 
Contrato:  No. 1463 de 2009 
 
Objeto:  Interventoría técnica, legal, financiera, administrativa, ambiental, predial y 
social del proyecto ñestudios y dise¶os, gestión social, predial, ambiental y 
mejoramiento del proyecto transversal del cusiana. 
 
Valor Total:  $ 4.492.999.536,00 Incluido IVA, Reserva para ajustes y actividades 
adicionales o complementarias no previstas. 
 
Fecha de Suscripción:  Septiembre 8 de 2.009 
 
Orden de iniciación:  Septiembre 18 de 2.009 
 
Plazo Total: 43  meses calendario 
 
Fecha de terminación:  Abril 17 de 2013 
 

Meta Física Ejecutada 
Avance Físico 2011: 
 

Tramo Total 

Puente nuevo- chorro blanco 15,62 

Puente nuevo 3 34,78 

Barronegro/ san francisco 1,93 

Puente los Grillos 25,39 

Puente la Leonera 26,68 

Puente la Orquidea 38,49 

Puente la Chigüirera 77,73 

 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Puente nuevo- chorro blanco  15,62% 15,62 

Puente nuevo 3  34,78% 34,78 

Barronegro/ san francisco  1,93% 1,93 

Km con obras de arte (km): 13,5  13,5 

Obras complementarias (%)  35,83% 35,83 

Km base/subbase (km) 14,4  14,4 

Km pavimentados (km) 14,35  14,35 

Km señalizados (km)    

Estudios y diseños (%): 100 100,00 100,00 
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Tramo 1 2 Total 

Puentes construidos (%)  58,04% 58,04 

Puente la Conguta - 100,00% 100,00 

Puente los Grillos  98,93% 98,93 

Puente la Leonera  27,88% 27,88 

Puente la Orquidea  97,58% 97,58 

Puente la Chigüirera  78,37% 78,37 

 

Tramo 1: El Crucero ï Aquitania 

Tramo 2: Curisi ï Pajarito 

 
Obra: 

   
  

 Inversión ejecutada acumulada:  $                 57.074.514.350,91  

Inversión programada 
acumulada:  $                 51.009.303.440,74  

 
Interventoría: 

  
    

   Costos acumulados:         $                  2.712.028.936,20  

Costos programados 
acumulados:         $                  2.823.212.313,39  

            
Registro Fotográfico Transversal del Cusiana 

 
 
1.2.11. Proyecto Corredor del Sur y Marginal de la Selva. 
 
Contrato de Obra:  No. 0850 de 2009 
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Valor del Contrato:  $ 289.285.262.124 
 
Objeto:   ñEstudios y Diseños, Gestión Social, Predial, Ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto Corredor del Sur y Marginal de la Selva.ò 
 
Plazo:  Cuarenta y ocho (48) meses 
 
Fecha de Inicio: 23 de septiembre de 2009. 
 
Terminación: 23 de septiembre de 2013 
 
Estado financiero para el corredor del sur: 
 

Obra: 
 Inversión ejecutada cumulada: $ 92.172.591.341,53  

Inversión programada acumulada: $ 90.341.264.853,98 

 

Interventoría: 
 

Costos acumulados tramo / proyecto: 
$ 1,784,457,136  /  

        $ 3,313,883,280 

Costos programados acumulados: 
$ 1,981,083,200  /   

        $ 3,760,811,941 

 
Meta Física Ejecutada 

 
Resumen físico por grandes partidas de pago del Corredor del Sur 2011 

 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 25% 

Km con obras de arte (km): 41,02 

Km base/subbase (km) 38,01 

Km pavimentados (km) 38,01 

Km señalizados (km) 154,10 

 
Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 

 
Resumen físico por grandes partidas de pago del Corredor del Sur (Acumulado). 

 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños (%): 0 100 100% 

Km con obras de arte (km): 0 41,02 41,02 

Km base/subbase (km) 0 38,01 38,01 

Km pavimentados (km) 0 38,01 38,01 

Km señalizados (km) 0 154,10 154,10 
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Se realizó mantenimiento rutinario a lo largo del corredor. 
 

Registro Fotográfico Corredor del Sur 

 
 

Estado financiero para el corredor Marginal de la Selva: 

Obra: 
     

Inversión ejecutada acumulada:  $                         55.210.377.929,00  

Inversión programada acumulada:  $                         46.578.933.705,00  

Interventoría: 
         

Costos Acumulados: 
     

 $        1.948.258.847/   
 $        4.529.979.447  

Costos programados acumulados: 
   

 $        2.104.159.170 /  
 $        4.635.645.939  
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Meta Física Ejecutada 
 

Resumen avance físico de la Marginal de la Selva 2011. 
 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 25% 

Km con obras de arte (km): 43,02 

Km base/subbase (km) 41,01 

Km pavimentados (km) 38,01 

Km señalizados (km) 154,10 

 
Resumen avance físico de la Marginal de la Selva Acumulado. 

 

Tramo 2 Total 

Estudios y diseños (%): 100% 100% 

Km con obras de arte (km): 43,02 43,02 

Km mantenidos (km): 73,47 73,47 

Km base/subbase (km) 41,01 41,01 

Km pavimentados (km) 38,01 38,01 

Km señalizados (km) 154,10 154,10 

 
Registro Fotográfico Marginal de la Selva  
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1.2.12. Informe Transversal Cafetera (Honda Manizales). Contrato de Obra No. 663 
de 2009, Contrato de Interventoría 1478 de 2009. 
 
Información General Corredor Honda Manizales 
 
Contrato de Obra: Obra No. 0663 de 2009  
 
Objeto: ñEstudios y Diseños, Gestión Social, Predial, Ambiental y Construcción del 
Proyecto  Honda Manizales.ò 
 
Valor Contrato:            109.055.132.014   
 
Valor adición 1:       1.929.635.182                                        . 
 
Plazo:    Cuarenta y ocho (48) meses 
 
Fecha de Inicio: 8 de octubre de 2009. 
 
Terminación:   8 de octubre de 2013 
 
Inversión programada (Julio-11): $32.012 mill. 
 
Ejecución  Obra (Julio-11): 27.309 mill.                           
 
Interventoría 
 
Alcance físico contractual: Estudios y diseños, gestión social, predial y construcción 
del proyecto Honda Manizales. Así: 
 
Doble Calzada del sector PR27+200 al PR33+880, Ruta 5005 y PR0+000 al PR5+600, 
Ruta 5006. Mejoramiento y mantenimiento, incluyendo puntos críticos del sector 
PR5+600 al PR68+000, Ruta 5006, Mejoramiento y mantenimiento de los pasos 
PR68+000 al PR69+000 (Padua), Ruta 5006 y PR0+000 al PR3+000 (Fresno), Ruta 
5007. 
 
Meta Física Ejecutable:     Estudios y Diseños: 100%   

Km. Doble calzada. 8.10 
Km. Mejoramiento: 25.0 
Km. Obras de arte: 25.0 
Km. Mantenimiento y Transitabilidad: 79.3 
 

Estado financiero para la Transversal Cafetera: 

Obra:             

Inversión ejecutada acumulada: $ 33.842.866.836,00 
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Inversión programada acumulada: $ 44.181.510.565,00 

Interventoría:             

Costos acumulados:   $ 2.373.345.241 

 
Meta Física Ejecutada 

 
Resumen Avance Físico 2011: 
 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 14% 

Km con obras de arte en ejecución 50,81 

Km base (km) 16,34 

Km construcción vial 0,44 

Km pavimentados (rehabilitación)  16.41 

Km señalizados (km) 27,16 

 
Resumen Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 
1       

Ruta 
5005 

2  
Ruta 
5006 

3  
Ruta 
5007 

Total 

Estudios y diseños (%): 100% 100% 100% 100% 

Km con obras de arte en ejecución 2,05 48,76 
 

50,81 

Km en mantenimiento rutinario: 10,1 83 3 96,08 

Km base (km) 2,5 13,84 
 

16,34 

Km construcción vial 0,44 
  

0,44 

Km pavimentados (rehabilitación) msc-1 
 

1,75 
 

1,75 

Km pavimentados (rehabilitación) mdc-1 
 

10,52 
 

10,52 

Km pavimentados (rehabilitación) mdc-2 
 

11,64 
 

11,64 

Km señalizados (km) 2,64 24,52 
 

27,16 
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Registro Fotográfico Transversal Cafetera 

 
 
1.2.13. Proyecto Troncal Central del Norte. Contrato de obra 794 de 2009 y de 
interventoria 1460 de 2009. 
 
Información general 
 
Contrato de Obra: Obra No. 0794 de 2009  
 
Objeto:  ñEstudios y Diseños, Gestión Social, Predial, Ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto Troncal Central del Norteò 
 
Valor: $130.630,8 millones. 
 
Plazo: Cuarenta y ocho (48) meses 
 
Fecha de Inicio: 21  de septiembre   de 2009. 
 
Terminación:   20 de septiembre de 2013 
 
Inversión programada acumulada:   $ 52.236.934.171,39   
      
Inversión ejecutada acumulada:   $ 50.538.958.182,63   
       
Alcance físico contractual: Mejoramiento de la calzada existente del tramo partiendo 
del (PR 00+000) hacia el (PR 102+350) de la ruta 5504. 
 
Meta Física Ejecutable: Con los recursos actuales del contrato se proyecta ejecutar 
ü Estudios y Diseños: 100% 
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ü Km. Pavimentación: 48 
ü Km. Mantenidos: 102,35 

 
Estado financiero para la Troncal Central del Norte: 
 
Obra:           

Inversión ejecutada acumulada: $ 57.861.517.166,00  

Inversión programada 
acumulada: $ 58.659.089.860,26 

 
Interventoría:               

Costos acumulados:   $ 2.105.541.515 

Costos programados acumulados: $ 2.742.104.604 

 
Meta Física Ejecutada 

Avance Físico 2011: 
 

Tramo Total 

Estudios y diseños (%): 100,00 

Km con obras de arte (km): 34,00 

Km base/subbase (km) 20,55 

Km pavimentados (km) 9,8 

Km señalizados (km) 0,5 

 
Avance Físico Acumulado: 
 

Tramo 1 2 Total 

Estudios y diseños (%): 62,22 37,78 100,00 

Km con obras de arte (km): 14,00 20,00 34,00 

Km mantenidos (km): 78,00 9,00 87,00 

Km base/subbase (km) 5,57 14,98 20,55 

Km pavimentados (km) 0,35 13,50 13,85 

Km señalizados (km) 0 0,5 0,5 

Puentes construidos (un) 2,02 4,09 6,11 
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Registro Fotográfico Troncal Central del Norte 

 
 

1.2.14. Informe Transversal Medellín Quibdó. Contrato de obra No. 851 de 2009, 
Convenio de Interventoria No 1139 de 2009. 
 
Contrato de obra Nº:   0851 de 2009 
 
Objeto: Estudios y Diseños, Gestión social, predial, ambiental y Mejoramiento del 
Proyecto "Transversal Medellín -  Quibdó" y "Transversal Central del Pacifico". 
 
Valor:     $138.957 
 
Fecha de inicio:   04 de Septiembre de 2009 
 
Fecha de terminación:   04 de Septiembre de 2013 
 
Plazo:     48 Meses 
 
ü Etapa de Preconstrucción:  4 Meses (Estudios y Diseños) 
ü Etapa de Construcción:   32 Meses  
ü Etapa de Mantenimiento:  48 Meses 
 
Contrato de Interventoría   No: 1139 de 2009. 
 
Objeto: Interventoría Técnica, Legal, Financiera, Administrativa, Ambiental, Predial, 
Ambiental del Proyecto Estudios y Diseños, Gestión social, predial, ambiental y 
Mejoramiento del proyecto Troncal del Nordeste. 
 
Valor:      $5,199 mill 
 


